


 

 

เอกสารแนบท้ายประกาศกรมเศรษฐกิจระหว่างประเทศ 
เรื่อง การทดสอบความสามารถในการผลิตเนื้อหาประชาสัมพันธ์ 

เพื่อประกอบการคัดเลือกผู้สมัคร ต าแหน่ง เจ้าหน้าที่พัฒนาและบริหารเว็บไซต์ 

*************** 

๑. ค าอธิบาย 

  โปรดจัดท ำเนื้อหำจำกบทควำม “รู้ยัง...สินค้า (ไทย) ไปเอเชียกลาง เริ่มต้นได้ที่สถานีรถไฟ  

“นครหนานหนิง” เพ่ือประชำสัมพันธ์ช่องทำงโอกำสกำรก้ำวออกไปสู่ตลำดต่ำงประเทศให้แก่ผู้ประกอบกำร 

ภำคเอกชนไทย และผู้สนใจทั่วไป โดยมีเงื่อนไข ดังนี้ 

  ๑. ให้จัดท ำเนื้อหำส ำหรับเผยแพร่ใน ๒ ช่องทำง คือ (๑) website และ (๒) Facebook Page   

ซึ่งเนื้อหำจะต้องมีองค์ประกอบครบ ๒ ส่วน ได้แก่ (๑) เนื้อหำ และ (๒) งำน artwork ประกอบเนื้อหำ  

  ๒. ส่วนของเนื้อหา  

๒.๑ เนื้อหำเผยแพร่บน website ควำมยำวไม่ควรเกิน ๔๐๐ ค ำ 

๒.๒ เนื้อหำเผยแพร่บน Facebook Page ควำมยำวไม่ควรเกิน ๑๒๐ ค ำ 

๓. ส่วนของงาน artwork ประกอบเนื้อหำ ไม่จ ำกัดรูปแบบงำน artwork โดยให้ค ำนึงถึง 

ควำมเหมำะสมของเนื้อหำและช่องทำงกำรสื่อสำร (website และ Facebook Page) 

๔. สำมำรถสืบค้นข้อมูลเพิ่มเติมเพ่ือประกอบกำรจัดท ำเนื้อหำและงำน artwork ได้ โดยขอให้ระบุที่มำ

ของแหล่งข้อมูลให้ครบถ้วนชัดเจน 

 

๒. เกณฑ์การพิจารณา  

  ๑. ภำพรวม:     น่ำสนใจ ตรงวัตถุประสงค์ของกำรเผยแพร่  

  ๒. เนื้อหำ:     ถูกต้อง ตรงประเด็น กระชับ ใช้ภำษำถูกต้องและเข้ำใจง่ำย 

  ๓. งำน artwork:    สอดคล้องกับบทควำม ส่งเสริมควำมเข้ำใจต่อบทควำม มีควำมคิดสร้ำงสรรค์ 

   

๓. การส่งผลงาน 

 ให้น ำผลงำนในรูปแบบ PDF file (ไม่ต้องเผยแพร่บน website และ Facebook Page จริง)  

มำน ำเสนอประกอบกำรสัมภำษณ์ในวันที่ ๑๐ กุมภำพันธ์ ๒๕๖๖ ที่กระทรวงกำรต่ำงประเทศ 

 

*************** 



เอกสารแนบ 

รู้ยัง... สนิคา้(ไทย)ไปเอเชียกลาง เริม่ต้นได้ทีส่ถานรีถไฟ ‘นครหนานหนิง’  

 
 
 ในวันน้ี โลกของเราถูกย่อใหเ้ล็กลงด้วยเทคโนโลยีการสื่อสาร และการคมนาคมขนส่งที่สามารถเช่ือมโยงและเข้าถึงกันได้
ง่ายขึ้น กิจกรรมทางเศรษฐกิจและการค้าระหว่างประเทศมคีวามสะดวกสบายและมีโซลูชันให้เลือกได้หลากหลายตามความ
เหมาะสม  
 นครหนานหนิง เมืองเอกของเขตปกตรองตนเองกว่างซีจ้วง ถือเป็นหน่ึงใน ‘ฮับ’ ทางเลือกของการเช่ือมโลกการค้า 
โดยเฉพาะการเช่ือมอาเซียน จนี เอเชียกลาง และยุโรปเข้าด้วยกันด้วย ‘รางรถไฟ’ ที่เรยีกว่า China-Europe Railway Express 
ที่ผ่านมา นครหนานหนิงมีความมุ่งมัน่อย่างสูงในการพัฒนาเสน้ทางการค้า ระบบการขนส่งและโลจิสติกส ์รวมถึงระบบศุลกากร
ใหส้ะดวกรวดเร็วและมีประสทิธิภาพ เพ่ือเสริมสร้างสิ่งแวดล้อมทางการค้า และส่งนครหนานนหนิงสูฝ่ั่งฝันทีว่่า.. ขนส่งสนิคา้ไป
ยุโรป ไกลกันแค่ปากซอย 
 “ท่ารถไฟระหว่างประเทศหนานหนิง” หรือ Nanning International Railway Port (南宁国际铁路港) เป็น ‘ฮับ’ 
ในการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศทางรถไฟของนครหนานหนงิ โดยท่าสถานีแห่งน้ีได้เริ่มให้บริการด้านพิธีการศุลกากรสินค้าขา
เข้า-ขาออกแบบเบ็ดเสร็จ ณ จุดเดียวต้ังแต่เดือน พ.ค. 2564  
 ตามรายงาน ในเขตปฏิบัติการควบคุมตรวจสอบทางศลุกากรในท่ารถไฟระหว่างประเทศหนานหนิง มีเน้ือที่ราว 70.4 ไร่ 
ประตูไม้ก้ัน 12 ช่องจราจร (เข้า 6 ช่องทาง และออก 6 ช่องทาง) ลานตรวจสินค้ามช่ีองรถบรรทุก 30 ช่องทาง มีอาคารโดม
อเนกประสงค ์3,060 ตร.ม. มีพ้ืนที่ลานตู้สินค้าและโกดังอุปกรณ์ตรวจกักกันโรค โดยได้รับการออกแบบให้สามารถรองรับการขน
ถ่ายตู้สินค้าได้ปีละ 6 แสน TEUs และมีศกัยภาพในตรวจสอบสินค้าได้ปีละ 65,000 ตู้ สินค้าที่ขนส่งผ่านท่ารถไฟแห่งน้ี ส่วน
ใหญ่เป็นการคา้กับประเทศเวียดนาม และเริม่มีการขนส่งสินค้าไป สปป.ลาว (ผ่านมณฑลยูนนาน) และเอเชียกลาง (คาซคัสถาน 
และอุซเบกิสถาน) 
 เริ่มต้นปี 2566 เมื่อวันที ่12 มกราคม 2566 ขบวนรถไฟขนส่งสนิค้า China-Europe Railway Express เที่ยวแรกของ
นครหนานหนิง ขบวนที ่X9132 ลําเลียงเครื่องจักรก่อสร้าง อาทิ รถเกลี่ยดิน รถตัก และรถบดถนน จํานวน 55 ตู้ ได้แลน่ออก
จากท่ารถไฟระหว่างประเทศหนานหนิง – ด่านอาลาซาน (เขตฯ ซนิเจยีง จีน) - เมอืงอัลมาตี (อดีตเมืองหลวงของคาซัคสถาน) - 
เมือง Pavlodar (เมืองทางตะวันออกเฉียงเหนือของคาซคัสถาน) โดยมีจุดหมายอยู่ที่กรุงทาซเคนต์ เมืองหลวงของอุซเบกิสถาน  



 ด่านอาลาซานในเขตปกครองตนเองซนิเจียงอุยกูร์ถือเป็น ‘ขอ้ต่อ’ สาํคญัของการลําเลียงสินค้าเช่ือมจีนกับเอเชียกลาง
และยุโรป 19 ประเทศ สถิติปี 2565 ขบวนรถไฟขนส่งสินค้าทีผ่่านด่านอาลาซาน มจีํานวน 6,211 เที่ยวขบวน (เฉลี่ยวันละ 17 
เที่ยวขบวน) เพ่ิมขึ้น 6.2% (YoY) ในจาํนวนน้ี เป็นขบวนรถไฟสินค้าขากลบัจากเอเชียงกลางและยุโรป จํานวน 2,462 เที่ยว
ขบวน (สัดส่วน 39.63% ของเทีย่วขบวนไป-กลับ) ซึ่งมากเป็นอันดับ 1 ของด่านรถไฟในจีน 
 ตามรายงาน รถไฟลําเลยีงสนิคา้ขบวนน้ีใช้เวลาขนส่งจากนครหนานหนิงไปถึงด่านอาลาซานราว 7 วัน และด้วยความ
ร่วมมือระหว่าง 2 เขตปกครองตนเอง (กว่างซีกับซินเจยีง) ในการบูรณาการความร่วมมือด้านการปฏิบัติพิธีการศุลกากรทางรถไฟ
แบบยอมรับร่วมกัน ช่วยให้สนิค้าที่ผ่านการตรวจจากศุลกากรที่ด่านรถไฟต้นทางที่นครหนานหนิง สามารถผ่านออกจากด่านอา
ลาซานได้โดยตรงโดยไม่จําเป็นต้องดําเนินพิธีการตรวจปล่อยอีกครั้ง  
 คุณจาง เสีย (Zhang Xia/张霞) ผู้จัดการฝ่ายธุรกิจ บริษทั Guangxi Pan-Pacific International Logistic Co.,Ltd. (广
西泛太国际物流有限公司) ให้ข้อมลูว่า หลังจากที ่2 เขตปกครองตนเองกว่างซีได้เริม่ใช้โมเดลการปฏิบัติพิธีการศลุกากรทาง
รถไฟแบบยอมรบัร่วมกัน ช่วยร่นเวลาในการปฏิบัติพิธีการศุลกากรและเวลาในการขนส่งสินค้าในภาพรวมส้ันลง ต้นทนุรวม
ด้านโลจสิติกสก็์ลดลง ทําให้ภาคธุรกิจมีความสนใจและมคีวามม่ันใจมากขึ้นในการใช้รถไฟขนส่งสินค้า China-Europe Railway 
Express มากข้ึนไปอีก 
 กิจกรรมทางเศรษฐกิจที่ฟ้ืนตัวดีขึ้นอย่างต่อเน่ือง ทําให้ความต้องการขนส่งสินค้าเพ่ิมขึน้ตามไปด้วย ตามสถิติของการ
รถไฟ ระบุว่า ในปี 2565 กว่างซีได้ให้บริการการขนส่งสนิค้าทางรถไฟในเสน้ทาง China-Europe Railway Express ทั้งหมด 33 
เที่ยวขบวน ทั้งน้ี เมื่อเทียบกับช่วงคร่ึงปีแรก ปี 2565 พบว่า การขนส่งสินค้าทางรถไฟในช่วงคร่ึงปีหลังมีจํานวนเท่ียวขบวนและ
ตู้สินค้าเพ่ิมขึ้น 53.8% และ 57.7% ตามลําดับ โดยมีการขนส่งสินค้าทีห่ลากหลายประเภทและครอบคลมุมากขึ้น รวมกว่า 107 
ประเภท ทั้งในกลุ่มเครื่องจกัร อาหาร และเคมีภัณฑ์ 
 ในปี 2566 ขบวนรถไฟขนส่งสนิค้า China-Europe Railway Express ที่ออกจากนครหนานหนิงอาจจะมีการเพ่ิมเที่ยว
ขบวนรถไฟแบบเที่ยวประจํา จากเดือนละ 1 เที่ยว เป็นเดือนละ 3 เที่ยว 
 บีไอซี ขอเน้นยํ้าว่า ปัจจุบัน ประเทศจีนใหค้วามสําคญักับการขนส่งด้วย “ระบบราง” อย่างมาก และการขนส่งด้วย 
“ระบบราง” ถือเป็นเคร่ืองมือใหม่ที่เขตฯ กว่างซีจว้งใช้เสริมบทบาทการเป็น “ฮับ” การขนสง่สินค้าเช่ือมจีน(ตะวันตก) กับ
ประเทศสมาชิก RCEP เอเชียกลาง และยุโรป  
 ดังน้ัน ผู้ประกอบการไทยสามารถศึกษาและพิจารณาใช้ประโยชน์จากระบบงานขนส่ง “ทางราง” ของเขตฯ กว่างซีจ้วง 
ซึ่งปัจจุบัน กว่างซีมแีพลตฟอร์มการขนส่งสนิค้าด้วยรถไฟให้เลือกใช้งานได้หลากหลาย ไม่ว่าจะเป็น “ท่ารถไฟระหว่างประเทศ
หนานหนิง” และ “ด่านรถไฟผิงเสียง” (ว่ิงเช่ือมกับกรุงฮานอย ประเทศเวียดนามได้) รวมถึง “ท่าเรือชินโจว” ซึ่งมีระบบงาน
ขนส่งเช่ือม “เรอื+ราง” ได้ภายในท่าเรือ 
 โดยสรุป ข้อได้เปรียบด้านที่ต้ัง ประสทิธิภาพงานขนส่ง ความสะดวกรวดเร็วที่ได้รับจากการใช้บริการตลอดจนต้นทุน
เวลาและค่าใช้จา่ยที่ลดลง เป็น ‘โอกาส’ ที่ภาคธุรกิจไทยสามารถใช้ประโยชน์จากโครงข่ายการขนส่งทางรถไฟและระบบศุลกากร
ที่มีศักยภาพและทันสมัยของ ‘กว่างซี’ เพ่ือส่งสินค้าไทยไปเจาะตลาดมณฑลต่างๆ ในจีน หรือไปตีตลาดเอเชียกลาง ยุโรปได้
อย่างง่ายดาย เพราะด้วยศกัยภาพเหล่าน้ีจะทําใหส้ามารถลดท้ังต้นทุน ระยะเวลา และขยายการตลาด ของสินค้าไทยให้ไปได้ไกล
มากยิ่งขึน้  
 
 
จัดทําโดย : นางสาวเนตรนภา บุญมา ศูนย์ข้อมลูเพ่ือธุรกิจไทยในจีน ณ นครหนานหนิง 
เรียบเรยีงโดย : นายกฤษณะ สกัุนตพงศ ์ศูนย์ข้อมูลเพ่ือธุรกิจไทยในจีน ณ นครหนานหนิง 
ท่ีมา : เว็บไซต์ www.gx.chinanews.com.cn (中国新闻网)  วันที่ 12 มกราคม 2566 
       เว็บไซต์ www.xj.chinanews.com.cn/ (中新乌鲁木齐)  วันที ่11 มกราคม 2566  
     เว็บไซต์ http://ex.chinadaily.com.cn (中国日报网)  วันที่ 10 มกราคม 2566 
 


