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	 กรมเศรษฐกิจระหว่างประเทศเป็นหน่วยประสานงานหลกัของกระทรวง

การต่างประเทศและรฐับาลในการด�าเนินความสัมพันธ์และความร่วมมอืทาง

ด้านเศรษฐกิจ	โดยมีภารกิจหลักในการประสานข้อมูล	ติดตามพัฒนาการ

และให้ข้อเสนอแนะเชิงนโยบายในการด�าเนินความสัมพันธ์ทางเศรษฐกิจ 

ทั้งในระดับทวิภาคีและพหุภาคี	 เพื่อส่งเสริมและรักษาผลประโยชน์ 

ทางเศรษฐกิจของประเทศไทย	ตลอดจนเพิ่มขีดความสามารถในการแข่งขัน 

ของภาคเอกชนไทย

	 เพ่ือให้บรรลวุตัถุประสงค์ดงักล่าวข้างต้น	กรมเศรษฐกิจระหว่างประเทศ 

จงึมภีารกิจในการตดิตาม	ศกึษา	ประมวล	วิเคราะห์ข้อมลูเก่ียวกับพัฒนาการ

และแนวโน้ม	ทางเศรษฐกิจ	การค้า	การเงิน	และการคลงัของโลก	ตลอดจนรวบรวม

เผยแพร่ข้อมูลทางเศรษฐกิจและโอกาสทางการค้าการลงทุนในต่างประเทศ

ให้แก่ภาคเอกชนไทยและหน่วยงานที่เกี่ยวข้องอย่างต่อเน่ืองเพื่อให ้

ภาคธุรกิจของไทยได้รับข้อมูลที่ทันสมัยและสามารถปรับตัวให้เท่าทัน

พัฒนาการทางเศรษฐกิจของโลกที่เปลี่ยนไป

ติดตามข้อมูลข่าวสารของกรมเศรษฐกิจระหว่างประเทศ
ได้ทาง	www.mfa.go.th/business	และข้อมูลโอกาสทางธุรกิจ
ในต่างประเทศทางเว็บไซต์	www.globthailand.com



 “การทูตเชิงเศรษฐกิจ” เปนคำท่ีหลายคน

คุนหูมากขึ้น ดวยสภาพความสัมพันธระหวาง

ประเทศในปจจุบันมีความเก่ียวของกับเศรษฐกิจ

และการคาโลกมากขึ ้นอยางปฏิเสธไม ได 

บทบาททางการทูตของกระทรวงการตางประเทศ

จึงขยายมิติดานความรวมมือทางเศรษฐกิจ

กับตางประเทศในการขับเคลื ่อนเศรษฐกิจ

ของประเทศอยางมาก

 กระทรวงการตางประเทศกำหนดยุทธศาสตร

ดานการตางประเทศและแนวทางการทำงาน

ที่ใหความสำคัญกับการมองภาพใหญทั้งภายใน

และภายนอกประเทศ เพ่ือใหการกาวไปขางหนา

ในบริบทโลกและภูมิภาคที่เปลี่ยนแปลงเปนไป

อยางม่ันคงและย่ังยืน โดยการสรางความเขมแข็ง

จากภายในประเทศท่ีสอดคลองกับการขับเคล่ือน

ประเทศตามเปาหมายยุทธศาสตรชาติ 20 ป

และนโยบาย Thailand 4.0

 Inter Econ Newsletter ฉบับที ่  4

ประจำปงบประมาณ 2562 นี้ กรมเศรษฐกิจ

ระหวางประเทศ กระทรวงการตางประเทศ

จัดทำขึ้นเพื่อเผยแพรบทบาทการดำเนินงาน

ในกรอบ “การทูตเศรษฐกิจเชิงรุก” และนำเสนอ

ขอมูลขาวสารดานเศรษฐกิจท้ังการเขารวมประชุม

ในกรอบความรวมมือดานเศรษฐกิจ การเจรจา

ผลักดันผลประโยชนแกการทำธุรกิจในตางประเทศ

อันจะชวยสงเสริมการยกระดับขีดความสามารถ

ในการแขงขันของภาคเอกชน โดยนอกจากขอมูล

จะเปนประโยชนใหความรูแกสาธารณชนแลว

ยังเปนการประชาสัมพันธและสรางการรับรู

การทำงานแบบ “การทูตเพื ่อประชาชน”

ที่จับตองไดของกระทรวงการตางประเทศ

 กรมเศรษฐกิจระหวางประเทศหวังเปน

อยางยิ่งวา ผูอาน Inter Econ Newsletter

จะไดรับทราบการดำเนินงานของกระทรวง

การตางประเทศในแงมุมเศรษฐกิจ รวมทั้ง

ไดรับประโยชนจากบทความท่ีไดรวบรวมขอมูล

จากสถานเอกอัครราชทูตและสถานกงสุลใหญ

ของไทยทั่วโลก

 หากทานมีขอเสนอแนะและความเห็นใด

สามารถสงมาไดท่ี info@globthailand.com

นางวิลาวรรณ มังคละธนะกุล

อธิบดีกรมเศรษฐกิจระหวางประเทศ

ีดบิธอกาจราส
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การประชุม

Green 
Mekong
Forum
ครั้งที่ 6
วันที่ 8 ก.ค. 2562

เม่ือวันท่ี 8 กรกฎาคม 2562 กระทรวงการต่างประเทศ 
ร่วมกับสถานเอกอคัรราชทตูญีปุ่น่ประจำาประเทศไทย
จัดการประชุม Green Mekong Forum คร้ังที่ 6  
ณ โรงแรม Pullman Bangkok King Power Hotel 
กรุงเทพฯ โดยมีนายนิกรเดช พลางกูร รองอธิบดี
กรมเศรษฐกิจระหว่างประเทศ และนาย Kenichi  
Kobayashi รองอธิบดีสำานักกิจการเอเชียแลโอเชียเนีย 
และกรมเอเชียตะวันออกเฉียงใต้และตะวันตกเฉียงใต้ 
กระทรวงการต่างประเทศญี่ ปุ่น เป็นประธาน 
กล่าวเปิดงาน โดยมีผู้สนใจเข้าร่วมกว่า 100 คน 
จากประเทศลุ่มน้ำ า โขง ญี่ปุ่น  ประเทศหุ้นส่วน 
เพ่ือการพัฒนาในอนุภูมิภาคลุ่มน้ำาโขง ภาคเอกชน  
และเยาวชน และเป็นคร้ังแรกท่ีได้เ ชิญเยาวชน 
มาแลกเปล่ียนข้อคิดเห็นเก่ียวกับบทบาทของเยาวชน
ในการบรรลุเป้าหมายการพัฒนาที่ยั่งยืนด้วย 
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	 ภายใต้หัวข้อ	“ความท้าทายและแนวทาง 
ในการบรรลเุป้าหมายเพ่ือการพัฒนาทีย่ั่งยืน”	ผูแ้ทนไทย
ได้แบ่งปันประสบการณ์ของไทยเก่ียวกับการน�า 
หลกัปรชัญาของเศรษฐกิจพอเพียงเป็นแนวทางขับเคลือ่น
การบรรลุเป้าหมายการพัฒนาท่ีย่ังยืน	 (SDGs)	 
ซึ่งเป็น	home-grown	approach	ของไทย	รวมท้ัง 
การส่งเสริมวิทยาศาสตร์	เทคโนโลยีและนวัตกรรม	
(STI)	และกิจการเพ่ือสังคม	(social	enterprise)	 
โดยผูแ้ทนจากเวยีดนามให้ความส�าคญัต่อการส่งเสรมิ
เศรษฐกิจหมนุเวียน	(circular	economy)	ผูแ้ทนญ่ีปุน่
ให้ความส�าคัญต่อการส่งเสริมนโยบาย	Society	5.0	 
การพัฒนาชนบท	และการส่งเสริมเยาวชนและสตร ี
ผูแ้ทนจาก	UNESCAP	ได้แจ้งสถิตแิสดงความคบืหน้า
ของการบรรล	ุSDGs	ในเอเชยีแปซฟิิกและความท้าทาย
ในการจัดท�าข้อมูล/สถิติที่เกี่ยวข้อง	
	 ภายใต้หัวข้อ	“การบริหารจัดการขยะทะเล”	
ผู้แทนไทยและองค์การระหว่างประเทศ	ได้แก่	ERIA	
และ	UNEP	เน้นความส�าคัญของการมียุทธศาสตร์ 
ในการบรหิารจดัการกับขยะทะเลและขยะในแม่น�า้โขง	
รวมทั้งการน�าขยะมาใช้ใหม่	(recycle)	การปรับปรุง
ก า รบ ริ ห า ร จั ด ก า ร 	 ก า รบั ง คั บ ใ ช ้ กฏหมาย 
ประสิทธิภาพในการประสานงานระหว่างหน่วยงาน	
การส่งเสรมิการวิจยัและพัฒนาและการมส่ีวนร่วมของ
ทกุภาคส่วน	รวมท้ังความร่วมมอืระหว่างประเทศ	

	 ภายใต ้หัวข ้อ	 “การบริหารจัดการ
ทรัพยากรน�้า”	ผู้แทนจากส�านักงานทรัพยากร
น�้าแห่งชาติ	เมียนมา	กัมพูชา	สปป.	ลาว	และ	
คณะกรรมาธิการแม่น�้าโขง	 (MRC)	 ได้มา 
แลกเปล่ียนประสบการณ์และแนวปฏิบัติที่ดี 
ในการบริหารจัดการน�้าในประเทศของตน	 
โดยให้ความส�าคัญต่อการมียุทธศาตร์บริหาร
จัดการน�้าอย่างครบวงจร	รวมทั้งการแก้ปัญหา
การเปลีย่นแปลงสภาพภูมอิากาศ	ความร่วมมอื
ในการแบ่งปันข้อมลูน�า้ระหว่างประเทศลุม่น�า้โขง	
และการพัฒนาองค์ความรู	้การวจิยั	และพัฒนา
ด้านการบริหารจัดการน�้า	
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	 การประชุมครั้งนี้	 นับว่าบรรลุวัตถุประสงค์
ของการจดัการประชมุท่ีเปิดโอกาสให้สมาชกิประเทศ
ลุ ่มน�้าโขงและญ่ีปุ ่นได้แบ่งปันประสบการณ์ใน 
การด�าเนินแนวทางเพ่ือสูก่ารพัฒนาทีย่ั่งยืน	อันสอดคล้อง
กับ	SDGs	2030	โดยเน้นประเด็นด้านสิ่งแวดล้อม	 
การจัดการขยะทางทะเลและการจัดการบริหาร
ทรัพยากรน�้า	ซึ่งที่ประชุมต่างเห็นพ้องถึงความส�าคัญ
ว่าประเดน็สิง่แวดล้อมเป็นประเดน็ข้ามพรมแดนและ
เน้นถึงการมส่ีวนร่วมของทุกภาคส่วน	การสร้างเครอืข่าย
ระหว่างกัน	รวมถึงความส�าคัญและจ�าเป็นของแหล่ง
เงินทุนที่ย่ังยืนส�าหรับการด�าเนินการตามแนวทาง
และโครงการเพื่อบรรลุวัตถุประสงค์	

	 อนึง่	การประชมุครัง้น้ี	จดัต่อเน่ืองเป็นครัง้ท่ี	6	โดยในปีนี	้มหัีวข้อเก่ียวกับ	
SDGs	อันเป็นมิติใหม่ในความสัมพันธ์ลุ ่มน�้าโขงกับญ่ีปุ่นตามยุทธศาสตร์ 
กรุงโตเกียว	ค.ศ.	2018	ซึ่งในการประชุมในปี	ค.ศ.	2020	(ครั้งที่	7)	จะเปลี่ยนชื่อ
การประชุมจาก	Green	Mekong	Forum	เป็น	Mekong	Japan	SDGs	Forum	
ซึ่งครอบคลุมประเด็นความร่วมมือและการพัฒนาอย่างย่ังยืน	มากกว่า 
เน้นประเด็นด้านสิ่งแวดล้อมเพียงอย่างเดียว
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เรียนรู้จากยุโรป : 

ดูงานยานยนต์สมัยใหม่และ
ระบบขนส่งอัจฉริยะ

(ตอนจบ)
โดย	น.ส.รัตนศิริ	สุขัคคานนท์

หัวหน้าข่าวต่างประเทศ	หนังสือพิมพ์ฐานเศรษฐกิจ

อุตสาหกรรมยานยนต์ไฟฟ้าภาคเอกชนของ
อียู ท่ีมีความรุดหน้าในทุกวันนี้ หัวใจสำาคัญ 
คือการทุ่มเทด้านการวิจัยและพัฒนาเป็นหลัก 
น โยบายของอียู เ น้น ให้ความสนับสนุน 
ภาคเอกชนผ่านการส่งเสริมด้านงานวิจัย และ 
เพ่ิมขีดความสามารถ-ทักษะความเช่ียวชาญให้กับ 
บุคลากร รวมท้ังให้ข้อมูลความรู้สร้างความเข้าใจ
เกี่ยวกับอุตสาหกรรมยานยนต์สมัยใหม่ 
พร้อมให้ความสนับสนุนด้านโครงสร้าง 
พ้ืนฐาน เช่น การพัฒนาระบบชาร์จไฟสำาหรับ
ยานยนต์ ไฟฟ้าที่ เป็นมาตรฐานเดียวกัน 
เป็นต้น

EVENTS

ส่งเสริมงานวิจัยคือหัวใจสำาคัญ
	 ส�าหรับประเทศไทย	นอกเหนือจากนโยบายหลักท่ีภาครัฐ
ให้การส่งเสรมิการลงทนุส�าหรบัผูป้ระกอบการในอตุสาหกรรมการผลติ
ยานยนต์ไฟฟ้าแล้ว	ในแง่มมุของการวิจยัเพ่ือน�าไปใช้ประโยชน์ส�าหรบั
ผูป้ระกอบการในอนาคตนัน้	หนึง่ในโครงการทีช่ดัเจนเป็นรปูธรรมทีส่ดุ
น่าจะได้แก่	โครงการความร่วมมอืระหว่าง	การไฟฟ้าฝ่ายผลติฯ	(กฟผ.)	
กับศนูย์เทคโนโลยีอเิลก็ทรอนิกส์และคอมพิวเตอร์แห่งชาต	ิ(NECTEC)	
และส�านักงานพัฒนาวิทยาศาสตร์และเทคโนโลยีแห่งชาติ	(สวทช.)	 
ซึง่ด�าเนินมาต้ังแต่ปี	2533	และขณะน้ีก�าลังอยู่ในระยะท่ี	2	(2560-2563)	
อาจารย์สุทัศน์	ปฐมนุพงศ์	นักวิจัย	หัวหน้าห้องปฏิบัติการวิจัยต้นแบบ
และผลิตภัณฑ์อุตสาหกรรม	หน่วยวิจัยนวัตกรรมและวิศวกรรมจาก
สวทช.	เปิดเผยกับ	“ฐานเศรษฐกิจ”	โครงการมีความคืบหน้าเป็นล�าดบั
แม้ว่าจะมีความล่าช้าไปบ้าง	แต่รถยนต์ดัดแปลงคันแรกจากโครงการ
วิจยัก�าลงัจะเสรจ็สมบรูณ์ภายในเดอืนพฤศจกิายนนี้
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	 เป้าหมายของโครงการที่เรียกว่า	“โครงการวิจัยพัฒนาชุดประกอบ
รถไฟฟ้าดัดแปลงและคู่มือดัดแปลง	(EV	Kit	&	Blueprint	Project)”	คือ	 
การออกแบบชิ้นส่วนหลัก	7	รายการของรถยนต์ไฟฟ้าเพ่ือให้ในอนาคต 
ผูป้ระกอบการไทยจะสามารถผลติชิน้ส่วนส�าคญัเหล่านีไ้ด้เองภายในประเทศ	
และเพ่ือแสวงหาองค์ความรู้และรูปแบบที่เหมาะสมในการดัดแปลงรถยนต์
สันดาปภายในท่ีมีอยู ่ในท้องตลาด	ให้กลายเป็นรถยนต์ไฟฟ้า	 (อีวี)	 
ที่ปราศจากการใช้เครื่องยนต์และสามารถขับเคลื่อนได้ด้วยแบตเตอรี่	100%	
ซึ่งแบตเตอรี่หรือขุมพลังของยานยนต์ไฟฟ้านั้น	นับเป็นหัวใจส�าคัญที่นักวิจัย
ของไทยพยายามอย่างย่ิงท่ีจะท�าให้เกิดเป็นอุตสาหกรรมท่ีไทยมีเทคโนโลยี 
เป็นของตวัเอง
	 เก่ียวกับเรื่องน้ี	ดร.พิมพา	ลิ้มทองกุล	นักวิจัยอาวุโส	ห้องปฏิบัติการ
วัสดุและงานระบบเพ่ือใช้ประโยชน์ทางพลังงานไฟฟ้าเคมี	หน่วยวิจัยวัสดุ
ส�าหรบัพลงังาน	ศนูย์เทคโนโลยีโลหะและวัสดแุห่งชาต	ิ(MTEC)	ให้ความเห็นว่า	
เป้าหมายของนักวิจัยท่ีท�างานในเร่ืองน้ีคือการพัฒนาเทคโนโลยีแบตเตอรี ่
ที่จะท�าให้ไทยสามารถแข่งขันได้ในตลาดโลก	นโยบายส่งเสริมของภาครัฐ 
ในขณะนี	้มองว่ายงัไม่ได้ตัง้เป้าหมายทีเ่ป็นรปูธรรมชดัเจนมากนัก	ทัง้เป้าหมาย
ในเชิงเทคนิคและเชิงเศรษฐศาสตร์	เช่น	จะพัฒนาแบตเตอรี่ท่ีช่วยลดต้นทุน
พลงังานได้ก่ีเปอร์เซน็ต์	เป็นต้น	ทัง้นี	้มข้ีอสงัเกตว่า	บรษิทัเอกชนท่ีท�างานวจิยั
และพัฒนาในเรื่องที่เป็นนวัตกรรมใหม่	ๆ	จะยังไม่มีรายได้มากนัก	รัฐบาล
ควรจะต้องเข้ามาส่งเสริม	เช่น	ให้สิทธิประโยชน์ด้านภาษี	ยกเว้นภาษีน�าเข้า
วัสดุหรือชิ้นส่วนท่ีจะต้องน�ามาใช้ในการประกอบ	และอ�านวยความสะดวก 
ในการน�าเข้าสนิค้าท่ีจ�าเป็น	(ต่องานวจิยัและพัฒนา)	ให้ออกจากท่าเรอืได้เรว็ข้ึน	 
“เราต้องมาดูว่า	 เป้าหมายการพัฒนา	(อุตสาหกรรม)	ของเราคืออะไร	 
เราอยากเป็นเพียงผู้ผลิตในซัพพลายเชน	หรือเป็นเจ้าของนวัตกรรม	ถ้าหาก
เป้าหมายเราคืออย่างหลัง	รัฐบาลก็ต้องช่วยสร้างตลาดขึ้นมา	เช่นหน่วยงาน 
ภาครัฐเป็นผู้ซื้อฟลีตรถไฟฟ้า	(ของไทย)	มาใช้พร้อมๆ	ไปกับการสนับสนุน
การเก็บข้อมูล	และการท�าวิจัยสร้างองค์ความรู้เป็นแนวโน้มที่ดีที่ภาคเอกชน
ของเราตื่นตัวและช่วยให้งานวิจัยรุดหน้าไปได้มาก”

	 “ผมมองว่าเรือ่งของยานยนต์ไฟฟ้า
และเมืองอัจฉริยะไม่ใช่เรื่องของทางเลือก	
เพราะมันเป็นกระแสโลก	เป็นเทรนด์ใหญ่
ท่ีไม่ว่าเราจะอยากได้หรือไม่	อย่างไรมันก็
ต ้องมาและมีผลต่อชีวิตความเป็นอยู  ่
ของเราแน่นอน	ดังน้ัน	เราคงต้องเลือกว่า
เราจะเป็นผู้ตามเมื่อกระแสมันมาถึงและ
ส่งผลกระทบกับเรา	หรือเราจะเป็นผู้น�าใน
เรื่องน้ี”	คุณอภิชาติ	ประสิทธ์ินฤทธ์ิ	นายก
สมาคมการค้าอสงัหารมิทรพัย์และพันธมติร	
ผูบ้รหิารบรษิทั	แองเจิล้	ซติีฯ้	และผูร่้วมก่อตัง้	
“กลุ ่มพันธมิตรยานยนต ์ ไฟฟ ้าไทย”	 
ให้ความเห็น	และยกตัวอย่างกิจกรรมของ
กลุ ่ ม พันธมิ ต รยานยนต ์ ไฟฟ ้ า ไทย	 
ท่ีต้องการเผยแพร่ความรูค้วามเข้าใจทีถู่กต้อง
เก่ียวกับยานยนต์ไฟฟ้า	และสนับสนุน 
ให ้ เ กิ ดกา ร พัฒนาในอุ ตสาหกร รม 
ดังกล่าวอย่างจริงจัง	โดยเริ่มปลูกฝังตั้งแต่ 
กลุ ่มคนหนุ่มสาว	เช่น	มีการจัดกิจกรรม	 
EV	Cup	2018	แข่งขันการพัฒนาต้นแบบ
ยานยนต์ไฟฟ้า	3-4	ล้อ	ชิงเงินรางวัล
ส�าหรับนิสิตนักศึกษาระดับปริญญาตร	ี
เป็นต้น

จุดชาร์จยานยนต์ไฟฟ้าริมถนน

ในเมืองลียง ประเทศฝรั่งเศส

คณะศึกษาดูงานด้านยานยนต์สมัยใหม่ ( Next Generation Automotive) และระบบขนส่งอัจฉริยะ 

(Smart Mobility) ท่ีประเทศฝร่ังเศส เบลเย่ียม และเนเธอร์แลนด์ ระหว่างวนัท่ี 23 - 30 กนัยายน 2561 

จดัโดยกรมเศรษฐกจิระหว่างประเทศ กระทรวงการต่างประเทศ ร่วมกบัส�านกังานพฒันาวทิยาศาสตร์

และเทคโนโลยีแห่งชาติ (สวทช.)

EVENTS
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EVENTS

ต้องเจาะตลาดท่ีแตกต่าง
	 เมื่อเป็นของใหม่	 เป็นยานยนต์ทางเลือก 
ทีผู่บ้รโิภคยังไม่คุน้เคย	การเจาะตลาดเพ่ือสร้างจุดยืน 
ที่มั่นคงในระยะแรกจึงต้องมองหาช่องทางใหม่	ๆ	
อาศยัแบบจ�าลองธุรกิจทีแ่ตกต่างออกไปในการเข้าถึง 
ลูกค้ากลุ่มเป้าหมาย	ยกตัวอย่าง	มอเตอร์ไซค์ไฟฟ้า	
“สตรอม”	(Strom	ในภาษาเยอรมัน	แปลว่า	ไฟฟ้า)	
แบรนด์ไทยผลงานของบริษัท	ออสก้า	โฮลดิ้ง	จ�ากัด	
ที่ เป ิดตัวอย่างเป็นทางการในงานมอเตอร์โชว  ์
เมื่อต้นปี	2560	กลยุทธ์ของบริษัท

	 คือการผลิตตามสั่ง	(made	to	order)	โดยแม้จะมีมอเตอร์ไซค์ไฟฟ้า 
รุน่ทีบ่รษิทัออกแบบส�าเรจ็ไว้ให้เลอืกแล้วถึง	6	รุน่ด้วยกัน	แต่ลกูค้าก็สามารถสัง่ผลติ
ตามออร์เดอร์พิเศษได้โดยอาศยัโครงสร้างหลกัของรุน่ท่ีบรษิทัมอียู่	เป็นการตอบโจทย์
ความต้องการเฉพาะของลกูค้าแต่ละราย	ซึง่บรษิทัผูผ้ลติจกัรยานยนต์กระแสหลกั
อาจจะไม่ได้ให้น�้าหนักกับตลาดส่วนน้ีมากนัก	“สมบูรณ์	อ่อนน้อม”	ผู้จัดการ
ฝ่ายพัฒนาผลิตภัณฑ์และฝึกอบรม	บริษัท	ออสก้า	โฮลด้ิง	จ�ากัด	เปิดเผยกับ	
“ฐานเศรษฐกิจ”	ว่า	มีการคุยกับลูกค้าหลายรายในการผลิตมอเตอร์ไซค์ไฟฟ้า	
made	to	order	เพ่ือป้อนเป็น	fleet	ให้ลูกค้าน�าไปใช้งาน	บางรายอยู่ในข้ัน 
ของการร่วมออกแบบและทดสอบว่ิง	เพ่ือให้ได้รถมอเตอร์ไซค์ไฟฟ้าทีต่รงใจกับ
วัตถุประสงค์ของลกูค้ามากท่ีสดุ	เช่น	มอเตอร์ไซค์ส�าหรบับรกิารส่งของ	(delivery)	
ซึ่งหากส�าเร็จลุล่วงด้วยดี	อาจจะเรียกได้ว่านี่คือ	Green	Logistics	หรือ
มอเตอร์ไซค์ขนส่งระบบไฟฟ้าท่ีเป็นมติรต่อส่ิงแวดล้อม	(เน่ืองจากไม่ปล่อยไอเสยี
และไม่สร้างมลพิษทางเสียง)	รายแรกของเมืองไทยเลยก็ว่าได้
	 เช่นเดยีวกับฟลตีรถตุ๊ก	ๆ 	(สามล้อเครือ่ง)	ระบบไฟฟ้าของบรษิทั	เออร์เบนิ	

โมบลิติี	้เทคฯ	ทีร่่วมพัฒนากับ	บรษิทั	สขิร	จ�ากัด	นีก็่เป็นอกีตวัอย่างของรปูแบบ
การเจาะตลาดใหม่	ๆ 	ส�าหรบัยานยนต์ไฟฟ้าท่ีเป็นผลงานการสร้างสรรค์
ของบริษัทเอกชนไทย	คุณศุภพงษ์	กิติวัฒนศักดิ์	ผู ้ร่วมก่อต้ังและ 
ผูบ้รหิารฝ่ายพัฒนาธุรกิจของเออร์เบนิ	โมบลิตีฯี	บรษิทัสตาร์ทอพัไฟแรง	
และคุณระวิทัต	สุคนธสิงห์	กรรมการบริษัท	สิขรฯ	ผู ้เชี่ยวชาญ 
การดดัแปลงรถเครือ่งยนต์ธรรมดาให้เป็นรถไฟฟ้า	ร่วมกันให้ข้อมลูว่า	
โครงการท่ีเกิดขึ้นเป็นการน�าสามล้อเครื่องระบบไฟฟ้าท่ีผลิตโดย
โรงงานของสิขร	มาให้บริการรับ-ส่งผู ้โดยสารผ่านแอปพลิเคชัน
โทรศัพท์มือถือ	Tuk	Tuk	Hop	ซึ่งใช้งานง่ายเป็นบริการเรียกตุ๊ก	ๆ	 

ว่ิงตามเส้นทางที่ก�าหนดรอบ	ๆ	เกาะรัตนโกสินทร์	เริ่มจากท่ามหาราช	 
ที่เป็นแหล่งท่องเที่ยวยอดนิยม	เมื่อโหลดแอพฯมาก็สามารถเรียกตุ๊ก	ๆ 

มาใช้บริการ	on	demand	ด้วยราคาเหมาจ่าย	299	บาท/คน/วัน	ลูกค้าสามารถ
เรยีกรถมารบั-ส่งตามจดุต่าง	ๆ 	ในเส้นทางได้ตามใจท้ังวัน	จะเรยีกก่ีครัง้	ไปก่ีทีก็่ได้	
ไม่ต้องกังวลว่าจะไม่มีรถ	และตัดปัญหาเรื่องนักท่องเที่ยวถูกตุ๊ก	ๆ	หลอก	
เน่ืองจากมีการคัดกรองคนขับ	ปัจจุบันมีรถให้บริการเป็นรถตุ๊ก	ๆ	ไฟฟ้า	7	คัน	
เป็นรถตุ๊ก	ๆ 	ธรรมดา	30	คนั	และมรีถตุก๊	ๆ 	ไฟฟ้าทีผ่ลติเสรจ็แล้วแต่รอจดทะเบยีน
อกี	18	คนั	ถามว่าเพียงพอไหม	คณุศภุพงษ์ตอบว่า	ยังไม่เพียงพอ	แต่การสัง่ผลติ
ก็ต้องค่อยเป็นค่อยไป	บริษัทยังมีแอปพลิเคชัน	MuvMi	(มูฟมี)	ส�าหรับบริการ
ขนส่งแบบแชริ่ง	(sharing	transportation)	อีกด้วย
	 แผนงานท่ีจะเห็นในปีหน้าคือความร่วมมือระหว่างเออร์เบิน	โมบิลิตี	้ 
กับการท่องเท่ียวแห่งประเทศไทย	(ททท.)	พัฒนาซอฟต์แวร์เพ่ิมมติิด้านการท่องเทีย่ว
ให้กับรถตุ๊ก	ๆ	ไฟฟ้า	เช่น	การให้ข้อมูลการเดินทาง-การท่องเท่ียวแก่ลูกค้า 
(ผู้โดยสาร)	อีกส่วนเป็นแผนการขยายพ้ืนท่ีให้บริการของทัพยานยนต์ไฟฟ้า 
ในเส้นทางท่องเที่ยวใหม่	ๆ	โดยหลัก	ๆ	น่าจะเป็นที่สยามสแควร์	เซ็นทรัลเวิลด์	 
ประตูน�้า	ซึ่งเป็นจุดท่ีลูกค้าขอมามากให้บริษัทขยายบริการเข้าไป	“ผมมองว่า 
นีไ่ม่ใช่แค่เรือ่งของการน�าเสนอบรกิารตุก๊	ๆ 	ไฟฟ้าทีเ่ป็นนวัตกรรมด้านยานยนต์
และแอปพลิเคชันบริการด้านขนส่งท่ีตอบโจทย์ไลฟ์สไตล์ของคนยุคน้ี	 
แต่มนัยังเป็นการน�านวตักรรมมาแก้ไขปัญหาการเดนิทางในเมอืงให้กบัประเทศเรา
อีกรูปแบบหนึ่ง”
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THAI FESTIVAL
งานเทศกาลไทย

“Thai Festival” หรือ “งานเทศกาลไทย” เป็นงานประจำาปีท่ีจัดข้ึน
โดยสถานเอกอัครราชทูตและสถานกงสุลใหญ่หลายแห่งท่ัวโลก

ในบางประเทศจัดต่อเน่ืองมากว่าทศวรรษจนกลายเป็นแบรนด์ติดตลาด
ของชาวต่างชาติและชาวไทยในประเทศน้ัน ๆ

กรุงอูลานบาตอร์ ประเทศมองโกเลีย
เมื่อวันศุกร์	ที่	19	ก.ค.	2562	สถานเอกอัครราชทูต	
ณ	กรุงปักก่ิง	ได้จัดงานเทศกาลไทย	ณ	จตุรัส	 
Sukhbaatar	ใจกลางกรงุอลูานบาตอร์	ภายใต้หัวข้อ	
“Thailand	Summer	Paradise”	ซึ่งเป็นการจัดงาน
เทศกาลไทยครัง้แรกในมองโกเลยี	โดยมผีูเ้ข้าร่วมงาน
กว่า	800	คน	กิจกรรมภายในงานประกอบด้วยการ
เฉลิมฉลองโอกาสครบรอบ	45	ปี	ความสัมพันธ์
ทางการทตูไทย	-	มองโกเลยี	มกีารออกซุม้อาหารไทย	
การแสดงศิลปะมวยไทยโดยชมรมมวยไทย 
ในกรุงอูลานบาตอร์	การแสดงนิทรรศการภาพถ่าย
การท่องเทีย่วไทย	และการตอบค�าถามเก่ียวกับประเทศไทย 
ชิงของรางวัล	นอกจากน้ี	สถานเอกอัครราชทูตฯ	 
ได้น�าภาคนักธุรกิจไทยท่ีลงทุนในมองโกเลยีมาร่วม
จัดกิจกรรมเพ่ือเป ็นการส ่งเสริมภาพลักษณ  ์
ด ้านความรับผิดชอบต ่อสังคม	 (CSR)	 และ 
เป็นการแสวงหาโอกาสทางการค้าให้กับธุรกิจของไทย
ที่สนใจจะลงทุนในมองโกเลียอีกด้วย

EVENTS
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EVENTS
กรุงมอสโก สหพันธรัฐรัสเซีย
สถานเอกอัครราชทูต	ณ	กรุงมอสโก	ได้จัดงาน
เทศกาลไทย	ณ	กรุงมอสโก	ครั้งที่	6	ประจ�าปี	2562	
ณ	สวนสาธารณะ	Sokolniki	เมือ่วนัที	่20	-	21	กรกฏาคม	
ที่ ผ ่ านมา	 โดยได ้ รับการตอบรับ เป ็นอย ่างดี	 
มผู้ีเข้าร่วมงานมากเป็นประวัติการณ์ถึง	160,000	คน	
และมีชุมชนคนไทยท่ีมาร่วมสนับสนุนการจัดงาน	 
ในนามของ	“ชมรมนาฏศิลป์ไทยในกรุงมอสโก”	และ	 
“พเยาว์	มวยไทยยิม”	ซึ่งการร่วมงานในครั้งนี้ช่วย
เสรมิสร้างความเข้มแข็งของชมุชนไทยในรสัเซยี	และ
สร้างบรรยากาศในงานให้เตม็ไปด้วยความสนุกสนาน
และความอบอุ ่น	สะท้อนถึงความเป็นไทยและ 
ความสัมพันธ์ที่แน่นแฟ้นระหว่างคนไทยและรัสเซีย

นครโอซากา ประเทศญี่ปุ่น
สถานกงสลุใหญ่	ณ	นครโอซากา	ร่วมสนบัสนนุของ
รางวัลและออกคูหาประชาสัมพันธ์ประเทศไทย
ภายในงาน	Thai	Fair	Akashi	2019	ระหว่างวันท่ี	
17	–	18	สิงหาคม	2562	ท่ีสวนสาธารณะ	Akashi	
จงัหวัด	Hyogo	เป็นกิจกรรมส่วนหน่ึงของการเฉลมิฉลอง
ครบรอบ	100	ปี	 เมือง	Akashi	และ	400	ปี	 
ปราสาท	Akashi	 มี วัตถุประสงค์เ พ่ือกระชับ 
ความสมัพันธ์ไทย	-	ญ่ีปุน่	ผ่านกิจกรรมการแลกเปลีย่น 
ทางวัฒนธรรมทีห่ลายหลาย		อาทิ	การสาธิตมวยไทย	
การแสดงนาฏศิลป์ไทย	ดนตรไีทย	การนวดแผนไทย	
รวมทั้งการออกร้านจ�าหน่ายสินค้าและอาหารไทย	
โดยงานดงักล่าวนบัเป็นอกีหน่ึงกิจกรรมทีม่ส่ีวนช่วย
สนับสนุนภารกิจของสถานเอกอัครราชทูตและ
สถานกงสลุใหญ่ไทยในญ่ีปุน่ในการประชาสมัพันธ์
ประเทศไทย	และเป ็นกิจกรรมที่ช ่วยกระชับ 
ความสัมพันธ์ภาคประชาชนระหว่างสองประเทศ 
ได้เป็นอย่างดี
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BUSINESS TIPS
โดย	ศูนย์ธุรกิจสัมพันธ์
กรมเศรษฐกิจระหว่างประเทศ	
กระทรวงการต่างประเทศ
สถานเอกอัครราชทูต	ณ	กรุงมาดริด

ชี้ช่องจากทีมทูต

ปัจจุบัน สินค้าและบริการฮาลาลเติบโตข้ึนอย่างต่อเน่ืองและมีศักยภาพ
ขยายตัวได้อีกมาก เนื่องด้วย 3 ปัจจัยสำาคัญ ได้แก่ (1) การเพิ่มขึ้นของ
ประชากรมุสลิมโลก ซ่ึงในปัจจุบันมีท้ังหมด 1,800 ล้านคนทั่วโลกและ
คาดการณ์กันว่าในปี 2573 จะเพิ่มเป็น 2,200 ล้านคนหรือร้อยละ 26.4 
ของประชากรโลก (2) กลุ่มประเทศที่มีประชากรส่วนใหญ่เป็นมุสลิม  
(OIC) เป็นผู้นำาการเติบโตทางเศรษฐกิจของโลก โดยค่าเฉล่ียการขยายตัว 
ทางเศรษฐกิจ GDP ระหว่างปี 2556-2561 อยู่ ท่ีร้อยละ 6.3  
โดยประมาณ และ (3) การเพิ่มจำานวนของชนชั้นกลางมุสลิมจากทั่วโลก  
ซ่ึงล้วนแล้วแต่เป็นปัจจัยบวกสำาหรับการขยายตลาดสินค้าและบริการ 
ฮาลาลของไทย

โอกาสครั้งส�าคัญ

ของเครื่องสำาอาง
ฮาลาลไทยในสเปน
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BUSINESS TIPS

หลายคนอาจสงสัยว่าเครื่องสำาอางฮาลาลมีลักษณะอย่างไร ?
	 เครื่องส�าอางฮาลาลเป็นผลิตภัณฑ์ที่ท�าด้วยวัตถุดิบฮาลาลหรือถูกต้องตามหลักการอิสลาม	ไม่มีส่วนประกอบจากหม	ู
แอลกอฮอล์	ไขมันสัตว์	และส่วนประกอบอื่น	ๆ	ที่ต้องห้ามตามหลักการอิสลาม	โดยส่วนใหญ่เป็นผลิตภัณฑ์ท่ีท�ามาจากธรรมชาติ	
อาทิ	สารสกัดจากพืชและแร่ธาตุ	จึงกล่าวได้ว่า	เครื่องส�าอางฮาลาลไม่ได้เหมาะส�าหรับชาวมุสลิมเท่านั้น	แต่ยังเหมาะส�าหรับกลุ่ม
ผู้บริโภคทั่วไปที่ใส่ใจในสุขภาพและห่วงใยสิ่งแวดล้อมอีกด้วย
	 ด ้วยโอกาสการขยายตัวของเคร่ืองส�าอางฮาลาลในสเปนมีอยู ่มาก	 ท�าให ้ เครื่องส�าอางฮาลาลจากปารีส	 
แบรนด์	Mademoiselle	Saint	Cloud	ได้วางจ�าหน่ายผลติภณัฑ์ในสเปนเป็นทีเ่รยีบร้อยแล้ว	อย่างไรก็ด	ีสนิค้าเครือ่งส�าอางและเวชภัณฑ์
ที่ได้รบัรองมาตรฐานฮาลาลจากสถาบนัฮาลาลสเปนยังถือว่ามอียู่น้อย	โดยมสีดัส่วนเพียงร้อยละ	2.2	จาก	350	บรษิทัทีว่างจ�าหน่าย 
ในตลาดเท่าน้ัน	ซึง่มแีบรนด์เครือ่งส�าอางทีไ่ด้รบัการรบัรองมาตรฐานฮาลาลจากสถาบนัฮาลาลสเปนแล้ว	เช่น	แบรนด์	Laboratiorios	
Valquer	และแบรนด์	Bany	Cosmética	Halal	ดงัน้ัน	ผูป้ระกอบการไทยท่ีก�าลงัมองหาโอกาสในการส่งออกสนิค้าเครือ่งส�าอางฮาลาล
ไปจ�าหน่ายในต่างประเทศ	จึงน่าจะมีโอกาสรุกครองส่วนแบ่งตลาดเครื่องส�าอางฮาลาลในสเปนได้	โดยการชูจุดแข็งในแง่ของ
ผลิตภัณฑ์ที่มาจากธรรมชาติและสมุนไพร	เพราะคุณสมบัติดังกล่าวจะถูกอกถูกใจทั้งกลุ่มผู้บริโภคชาวมุสลิมในสเปน	นักท่องเที่ยว
มุสลิมจากยุโรปและจากกลุ่มประเทศ	OIC	รวมถึงกลุ่มผู้รักสุขภาพและห่วงใยสิ่งแวดล้อมในสเปนได้เป็นอย่างดี

	 ใน วันนี้ 	 ศู นย ์ ข ้ อมู ล เ พ่ื อ ธุ รกิ จ ไทยในส เปน	 
สถานเอกอัครราชทูต	ณ	กรุงมาดริด	จะพาไปเจาะข้อมูล 
ความน่าสนใจของตลาดเคร่ืองส�าอางฮาลาลในแดนกระทิงด	ุ 
ซึ่งยังเปิดกว้างส�าหรบัผูป้ระกอบการจากทัว่โลก	รวมถึงไทยด้วย
เช่นกัน
	 จากรายงานของ	Thomson	Reuters	Report	(2561)	
ระบุว่า	ในปี	2560	อุตสาหกรรมเครื่องส�าอางฮาลาลท่ัวโลก 
มีมูลค่า	รวมสูงกว่า	6.1	หมื่นล้านดอลลาร์สหรัฐ	และคาดว่า 
ในปี	2566	จะสร้างมูลค่าสูงถึง	9	หมื่นล้านดอลลาร์สหรัฐ	 
เลยทีเดียว	โดยในส่วนของสเปน	ตามข้อมูลของ	Global	
Islamic	Gateway	ระบวุ่า	เมือ่ปี	2558	ชาวมสุลมิในสเปนใช้จ่าย
ซือ้ผลติภัณฑ์เครือ่งส�าอางภายในประเทศกว่า	380	ล้านดอลลาร์
สหรัฐ	และคาดการณ์กันว่ายอดค่าใช้จ่ายจะเพ่ิมขึ้นเป็น	 
450	ล้านดอลลาร์สหรัฐ	ภายในปี	2563	อย่างไรก็ดี	ปัญหาที่
ชาวมุสลิมในสเปนประมาณ	2	ล้านคนต้องประสบ	คือ	หาซื้อ
เครือ่งส�าอางฮาลาลได้ล�าบาก	เพราะไม่มวีางจ�าหน่ายในท้องตลาด
มากนัก	แม้ว่าจะมีความต้องการเครื่องส�าอางดังกล่าวอยู่มาก
และกลุม่ประชากรท่ีต้องการใช้เครือ่งส�าอางดังกล่าวมกี�าลงัซือ้สงู
ก็ตาม
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BUSINESS TIPS

	 ผูป้ระกอบการทีส่นใจบกุตลาดเครือ่งส�าอางในแดนกระทงิด	ุสามารถตดิต่อร้านผูจ้ดัจ�าหน่าย
สินค้าเพื่อสุขภาพและความงาม	ซึ่งมีสาขาหลายแห่งทั่วสเปน	อาทิ	(1)	ร้าน	Druni	(https://www.druni.
es/)	(2)	ร้าน	Primor	(https://www.primor.eu/)	(3)	Douglas	(https://douglas.es/)

	 หากมองในภาพรวมของอุตสาหกรรมน�้ าหอมและเครื่ องส�าอางสเปนจะพบว ่า 
อตุสาหกรรมดงักล่าวเตบิโตต่อเน่ืองตลอด	3	ปีท่ีผ่านมา	เมือ่ปี	2560	ชาวสเปนจบัจ่ายซือ้สนิค้าน�า้หอม 
และเครื่องส�าอางรวมมูลค่า	6,820	ล้านยูโร	ซึ่งขยายตัวร้อยละ	2.15	เมื่อเปรียบเทียบกับปีก่อนหน้า	 
โดยสินค้าในอุตสาหกรรมดังกล่าว	แบ่งออกเป็น	5	หมวดเรียงล�าดับตามมูลค่าทางเศรษฐกิจได้	ดังน้ี	 
(1)	เครื่องส�าอางดูแลผิว	1,908.07	ล้านยูโร	(2)	ผลิตภัณฑ์ท�าความสะอาดร่างกาย	1,650.82	ล้านยูโร	
(3)	น�้าหอมและเครื่องหอม	1,312.92	ล้านยูโร	(4)	เครื่องส�าอางดูแลผม	1,277.82	ล้านยูโร	และ	 
(5)	เครื่องส�าอางแต่งสีหน้า	ริมฝีปาก	เล็บ	และดวงตา	670.04	ล้านยูโร	สินค้าท่ีครองส่วนแบ่งตลาด 
มากทีส่ดุคอืผลติภณัฑ์ดแูลผวิ	(ร้อยละ	28)	และน�า้หอม	(ร้อยละ	21)	ในขณะทีส่นิค้าทีไ่ด้รบัความนิยมเพ่ิมขึน้
จากกลุ่มลูกค้าสเปน	ได้แก่	น�้าหอมและเครื่องหอม	(ร้อยละ	5.4)	โดยเฉพาะน�้าหอมผู้ชาย	(ร้อยละ	7)	
เครื่องส�าอางแต่งสี	(ร้อยละ	3.2)	โดยเฉพาะลิปสติก	(ร้อยละ	7.4)	และเมคอัพ	(ร้อยละ	4.6)	ในส่วนของ
ครีมดูแลผิวพบว่าครีมทามือได้รับความนิยมเพ่ิมข้ึนมากท่ีสุด	(ร้อยละ	8)	ตามมาด้วยครีมบ�ารุงผิวหน้า	
(ร้อยละ	1.4)
	 เน่ืองจากการดแูลตนเองท้ังเรือ่งความสะอาดและรปูลกัษณ์ภายนอกเป็นวัฒนธรรมทีฝั่งรากลกึ 
ของชาวสเปนอยู่แล้ว	ท�าให้ในแต่ละปีชาวสเปนใช้จ่ายซื้อน�้าหอมและเครื่องส�าอางเฉลี่ยอยู่ที่	147	ยูโร
ต่อคน	ซึง่มากกว่าค่าใช้จ่ายเฉลีย่ของชาวยุโรป	(137	ยูโรต่อคนต่อปี)	อย่างไรกด็	ีแม้ว่าค่าใช้จ่ายดงักล่าว
จะน้อยกว่าประเทศยุโรปอืน่	เช่น	สวติเซอร์แลนด์	นอร์เวย์	ฝรัง่เศส	อติาล	ีแต่สมาคมน�า้หอมและเครือ่งส�าอาง
แห่งสเปนหรอื	Stanpa	ยืนยันว่าอตุสาหกรรมดังกล่าวยังสามารถเติบโตได้อกี	กอปรกับกระแสผลติภณัฑ์
เครื่องส�าอางจากวัตถุดิบจากธรรมชาติและออร์แกนิกมาแรง	ผลิตภัณฑ์เครื่องส�าอางฮาลาลซึ่งท�าด้วย
วัตถุดิบจากธรรมชาติ	เช่น	สารสกัดจากพืชและแร่ธาตุไม่มีส่วนผสมของแอลกอฮอล์และสัตว์	จึงน่าจะ
เป็นการตอบโจทย์ความต้องการของผู้บริโภค	โดยเฉพาะกลุ่มชาวมุสลิมในสเปนได้เป็นอย่างดี
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BUSINESS TIPS
โดย	ศูนย์ธุรกิจสัมพันธ์

กรมเศรษฐกิจระหว่างประเทศ	กระทรวงการต่างประเทศ
สถานกงสุลใหญ่	ณ	นครลอสแอนเจลิส

รู้ลึกรู้จริง
ถึงแนวทางการทำาธุรกิจ
ร้านอาหารไทยในอเมริกา

	 แต่หากพิจารณาถึงอุปสรรคของธุรกิจร้านอาหารไทย 
ในต่างแดนก็จะพบว่า	หน่ึงในปัญหาส�าคญันัน่คือ	การท�าผดิกฎหมาย
แรงงานและภาษี	ซึ่งส่งผลให้ผู้ประกอบการบางรายถูกสุ่มตรวจ 
โดยเจ้าหน้าที่ของรัฐ	และย่ิงไปกว่าน้ันอาจถูกปรับเป็นจ�านวนเงิน
มหาศาล	และอาจถึงข้ันถูกสัง่ให้ปิดกิจการ	เป็นต้น	ดงัน้ัน	เพ่ือส่งเสรมิ
ให้ผู้ประกอบการการไทยสามารถด�าเนินกิจการได้อย่างถูกต้อง
มากขึน้	สถานกงสลุใหญ่	ณ	นครลอสแอนเจลสิ	จงึได้รวบรวมข้อมลู
ด้านแรงงานและภาษีท่ีเป็นประโยชน์แก่ผู้ประกอบการไทย	โดย
แบ่งเป็นประเดน็หลกั	ๆ 	ได้แก่	กฎหมายแรงงาน	กฎหมายภาษี	และ
แนวทางสนับสนุนธุรกิจร้านอาหารไทยในปัจจุบัน	ดังนี้

ทันโลก

กิจการร้านอาหารไทยในสหรัฐอเมริกา เป็นหนึ่งในธุรกิจยอดนิยมที่มีผู้ประกอบการ
จำานวนมากสนใจ โดยเฉพาะในมหานครอย่างลอสแอนเจลิส ซ่ึงเป็นทีต้ั่งของไทยทาวน์
แห่งแรกและเป็นชุมชนคนไทยขนาดใหญ่ ในสหรัฐฯ จนหลายคนต่างขนานนามว่า 
เป็นจังหวัด 78 ของไทย และมีความสำาคัญในฐานะจุดท่องเท่ียวระดับโลก  
ลอสแอนเจลิสจงึเป็นหน่ึงในพืน้ทีส่ำาคัญของร้านอาหารไทยท่ีจะพบได้เป็นจำานวนมาก

ประเด็นแรก

	 เรื่องกฎหมายแรงงาน	ผู้ประกอบการจ�าเป็นต้องเข้าใจใน
หลักการว่ากฎหมายแรงงานของสหรัฐฯ	แบ่งเป็นระดับ	4	ระดับ	
ตั้งแต่ระดับรัฐบาลกลาง	(Federal)	ระดับมลรัฐ	(State)	ระดับเขต	
(County)	และระดับเมือง	(City)	โดยการบังคับใช้จะยึดหลักว่า	
กฎหมายระดับใดท่ีเข ้มท่ี สุดให ้บังคับใช ้กฎหมายน้ันก ่อน	 
(เช่น	กฎหมายเมอืงก�าหนดค่าแรงข้ันต�า่ไว้ท่ี	12	ดอลลาร์สหรฐัต่อชัว่โมง	
ในขณะท่ีกฎหมายรัฐบาลกลางก�าหนดไว้ท่ี	7.25	ดอลลาร์สหรัฐ 
ต่อชั่วโมง	ก็ให้บังคับใช้ค่าแรงขั้นต�่าของระดับเมือง	เป็นต้น)
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	 ในประเดน็ทีต่่อเนือ่งจากเรือ่งนี	้กฎหมายมาตรฐานแรงงาน
ที่เป็นธรรม	(Fair	Labor	Standards	Act)	ของรัฐบาลกลางสหรัฐฯ	
มีเงื่อนไขส�าคัญ	5	ประการ	ได้แก่
	 (1)	Coverage	จะพิจารณาว่าผูป้ระกอบธุรกิจ	(ท้ังในรปูของ
บรษิทัและบคุคล)	มรีายได้ถึงเกณฑ์ท่ีต้องบงัคบัใช้กฎหมายน้ีหรอืไม่	
และมีความสัมพันธ์แบบนายจ้างกับลูกจ้างเกิดขึ้นหรือไม่	
	 (2)	Minimum	wage	นายจ้างจ่ายค่าแรงข้ันต�่าตามท่ี
รัฐบาลกลางก�าหนดหรือไม่	กล่าวคือ	7.25	ดอลลาร์สหรัฐต่อชั่วโมง	
(ตั้งแต่ปี	2552)	อย่างไรก็ดี	ค่าแรงขั้นต�่าของแต่ละมลรัฐ/เขต/เมือง	
อาจก�าหนดไว้สูงกว่านี้	(เช่น	ปี	2561	มลรัฐแคลิฟอร์เนียก�าหนด
ค่าแรงขัน้ต�า่ไว้ที	่11	ดอลลาร์สหรฐัต่อช่ัวโมง	ในขณะที	่นครลอสแอนเจลิส 
ก�าหนดไว้ที่	12	ดอลลาร์สหรัฐต่อชั่วโมง)	ดังนั้น	นายจ้างจึงจ�าเป็น
ต้องศึกษาและปฏิบัติตามกฎหมายท้องถิ่นด้วย
	 (3)	Overtime	pay	นายจ้างจ่ายค่าล่วงเวลา	(1	เท่าครึ่งของ
ค่าแรงขั้นต�่า)	หรือไม่	โดยจะคิดเมื่อลูกจ้างท�างานเกิน	40	ชั่วโมง 
ต่อสัปดาห์	และค�านวณจากค่าแรงขั้นต�่าของท้องถิ่นนั้น	ๆ
	 (4)	Record	keeping	นายจ้างเก็บเอกสารหลักฐานต่าง	ๆ	
ไว้ครบถ้วน	อย่างน้อย	2	-	3	ปีย้อนหลงัหรอืไม่	หากไม่มเีอกสารหลกัฐาน	
จะถือเอาข้อมูลจากสัมภาษณ์ลูกจ้างเป็นหลัก
	 (5)	Youth	employment	มกีารจ้างงานเยาวชนทีอ่ายุต�า่กว่า	
14	ปี	หรือไม่	ทั้งนี้	กฎหมายอนุญาตให้เยาวชน	14	-	15	ปี	ท�างาน
ได้นอกเวลาเรียน	ในงานที่ไม่อันตรายหรือไม่ใช้เครื่องจักร	และ 
ให้เยาวชน	16	-	17	ปี	ท�างานได้เกือบทุกประเภท	(ยกเว้นงาน 
ในสถานที่ที่จ�ากัดอายุ	เช่น	ผับ	และไม่จ�ากัดชั่วโมง)	

	 กฎหมายของรัฐบาลกลางฉบับน้ีแตกต่างจากกฎหมาย
แรงงานระดับท้องถ่ิน	กล่าวคือ	(1)	มิได้ก�าหนดให้นายจ้างต้องให้
สิทธิประโยชน์อื่น	ๆ	แก่ลูกจ้างอีก	 เช่น	 วันลาพักผ่อน	อาหาร	 
การหยุดพักระหว่างชั่วโมงท�างาน	เป็นต้น	(2)	มิได้ก�าหนดรูปแบบ
การจ่ายค่าแรง	(สามารถจ่ายเป็นเงินสดได้)	และ	(3)	มิได้ก�าหนด 
เรื่องการตอกบัตร	(สามารถจดบันทึกเวลาท�างานแบบใดก็ได้)	และ
สามารถนับชั่วโมงการท�างานเป็นรายสัปดาห์	และในส่วนของ
ความผิดตามกฎหมายฉบับน้ีมีอายุความ	2	ปี	(ในกรณีท่ีนายจ้าง 
ไม่เคยกระท�าผดิมาก่อน)	และ	3	ปี	(ในกรณีท่ีนายจ้างเคยกระท�าผดิซ�า้)	
ซึ่งบทลงโทษจะมีท้ังการเสียค่าปรับให้รัฐ	(civil	money	penalty)	
สูงสุด	10,000	ดอลลาร์สหรัฐ	การชดใช้ค่าแรงค้างจ่ายให้ลูกจ้าง	
การจ่ายค่าท�าขวัญ	(liquidated	damage)	ให้ลูกจ้าง	และอาจถูก
ลูกจ้างฟ้องร้องด�าเนินคดีทางแพ่งต่อได้	นอกจากน้ัน	ในขณะนี้
กระทรวงแรงงานสหรัฐฯ	ก�าลังมีโครงการน�าร่องท่ีเรียกว่า	PAID	
(Payroll	Audit	Independent	Determination)	Program	เพ่ือให้
นายจ้างท่ีสมคัรใจจะปรบัปรงุระบบการจ้างงานของตนเองสามารถ
ส่งข้อมูลต่าง	ๆ	ให้เจ้าหน้าท่ี	เพ่ือทบทวนว่าส่ิงท่ีปฏิบัติอยู่หรือเคย
ปฏิบัติมาในอดีตเข้าข่ายผิดกฎหมายข้อใดบ้าง	และด�าเนินการ
แก้ไขให้ถูกต้องโดยไม่ถือเป็นความผิด	โดยจ่ายค่าแรงค้างจ่าย 
ให้ลูกจ้างแต่ไม่ต้องเสียค่าปรับและจ่ายค่าท�าขวัญ
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	 ทั้งนี้	มีข้อมูลเพ่ิมเติมเพ่ือความเข้าใจมากขึ้น 
ต่อประเด็นท่ีเก่ียวข้องกับกฎหมายแรงงาน	ซึ่งเป็น
สถานการณ์ท่ีผู ้ประกอบการร้านอาหารมักจะเจอกัน
ทั่วไป	เช่น
	 (1)	กรณีบตุรของเจ้าของร้านท่ีมอีายุต�า่กว่าเกณฑ์	
เช่น	เป็นเด็กอายุ	14	ปี	สามารถช่วยงานบิดามารดา 
ในร้านได้	แต่ควรเป็นงานที่ไม่เก่ียวข้องกับลูกค้าโดยตรง	
(เช่น	งานเอกสาร	งานบัญชี)	 เพ่ือไม่ให้ถูกตรวจสอบ 
เรื่อง	Youth	employment
	 (2)	ในการซ้ือขายกิจการ	ผู้ซื้อและผู้ขายควรใช้
ระบบ	Escrow	เพ่ือเป็นตัวกลางในการโอนกรรมสิทธ์ิ	 
ในทรัพย์สินตามสัญญา	โดยผู้ซื้อควรขอรับใบปลอดหนี	้
(Debt	Clearance	Certificate)	จากหน่วยงานทั้ง	4	ระดับ	
(เมือง/เขต/มลรัฐ/รัฐบาลกลาง)	จากผู้ขายด้วย
	 (3)	เจ้าหน้าทีก่ระทรวงแรงงานสหรฐัฯ	จะเข้าตรวจสอบ
ร้านต่าง	ๆ 	เมือ่ได้รบัเรือ่งร้องเรยีนจากลกูจ้าง	เบาะแสจาก
สาธารณะ	(โดยเฉพาะร้านคู่แข่ง)	หรือเป็นการสุ่มตรวจ	
โดยจะไม่แจ้งเหตุผลของการตรวจ
	 (4)	นายจ้างท่ีกระท�าผดิ	สามารถผ่อนช�าระค่าเสยีหาย
ให้ลกูจ้างได้	(ขึน้อยู่กับการตกลงกนัร่วมกับเจ้าหน้าทีภ่าครฐั)	
แต่ไม่สามารถเรียกเงินคืนจากลูกจ้างในภายหลังได้	
เพราะถือเป็นความผิดฐานแก้แค้นเอาคืน	(Retaliation)
	 (5)	กฎหมายแรงงานจะบังคับใช้กับนายจ้างและ
ลกูจ้างทุกคน	ไม่ว่าจะเข้าเมอืงโดยถูกกฎหมายหรอืไม่ก็ตาม

ประเด็นสอง

	 กฎหมายภาษี	จากรายละเอียดของกฎหมายแรงงานมลรัฐ
แคลิฟอร์เนีย	ก�าหนดไว้ว่า	(1)	ให้ลูกจ้างท�างานได้วันละ	8	ชั่วโมง	 
หากเกินกว่าน้ันต้องได้ค่าล่วงเวลา	(2)	นายจ้างควรเก็บเอกสารหลกัฐานต่าง	ๆ	
ไว้อย่างน้อย	5	ปี	หรอืนานกว่าน้ัน	เพ่ือเป็นหลกัฐานอ้างองิกรณีมกีารฟ้องร้อง 
ในภายหลัง	(3)	ลูกจ้างมีสิทธิ์ลาป่วยอย่างน้อยปีละ	24	ชั่วโมง	(หรือ	3	วัน	
ท�างาน	8	ชั่วโมง/วัน)	หากสิ้นปียังมีวันลาเหลือแต่ลูกจ้างมิได้ขอใช	้ 
ให้ถือว่าสละสทิธ์ิ	(4)	วันลาพักผ่อนจะมหีรอืไม่ก็ได้	ขึน้อยูกั่บการตกลงกัน	
แต่หากนายจ้างให้สทิธ์ิน้ีกับลกูจ้างคนใด	ลกูจ้างทีเ่หลอืจะต้องได้รบัด้วย	
และ	 (5)	นายจ้าง-ลูกจ้างควรจัดท�าคู ่มือของลูกจ้าง	 (Employee	
Handbook)	เพื่อให้ต่างฝ่ายต่างทราบสิทธิ์ของตนเองตั้งแต่ก่อนจ้างงาน

	 ทั้งนี้	การเสียภาษีถือว่าเป็นสิ่งที่มีประโยชน์อย่างย่ิงส�าหรับ
ลูกจ้าง	(ท้ังท่ีเข้าเมืองถูกกฎหมายและผิดกฎหมาย)	เพราะหากเสียภาษี
ครบตามจ�านวนที่ภาครัฐก�าหนด	(ท�างานครบ	40	ไตรมาส	ภายใน	10	ปี)	
ลูกจ้างมีสิทธิ์ได้รับเงินช่วยเหลือเมื่อเกษียณอายุ

	 พนักงานประจ�าของร้านอาหารถือเป็นลูกจ้าง	(employee)	ตาม
แบบฟอร์มภาษี	W-2	(ซึ่งนายจ้างต้องหักภาษีค่าจ้าง	ณ	ที่จ่ายไว้	และ 
ต้องสมทบเงนิเข้ากองทุนประกันสงัคมในส่วนของนายจ้าง)	ไม่ใช่ผูร้บัจ้าง
อิสระ	(independent	contractor)	ตามแบบฟอร์มภาษี	1099	เพราะ 
ไม่เข้าข่าย	(เนื่องจากพนักงานยังต้องปฏิบัติตามค�าสั่งของนายจ้าง/กฎ
ของร้านงานท่ีท�าก็เป็นงานในธุรกิจปกติของนายจ้าง	และไม่ได้ท�างาน 
ให้ร้านอื่นด้วย)	ดังน้ัน	ร้านที่ยังจ้างงานแบบ	1099	มีความสุ่มเสี่ยงต่อ 
การถูกตรวจสอบจาก	Employment	Development	Department	(EDD)	

	 ส่วนแนวทางท่ีต้องใช้พิจารณาในการเปิดร้านใหม่	ผูป้ระกอบการ
ควรพิจารณาเรื่อง	(1)	ท�าเลที่ตั้ง	(2)	ค่าเช่าและสัญญาเช่า	(จ�านวนป ี
ที่ยังเหลืออยู่จากเจ้าของเดิม)	(3)	รายละเอียดการเสียภาษีเงินได	้
(income	tax)	ของเจ้าของเดมิ	(4)	การใช้ระบบ	Escrow	และ	(5)	การเสยีภาษี
โรงเรือน	(property	tax)	รวมถึงค่าใช้จ่ายต่าง	ๆ	ที่สามารถขอลดหย่อน
ภาษไีด้	(เช่น	ค่าตกแต่งร้านใหม่	ค่างานเปิดตวัร้านอย่างเป็นทางการ	เป็นต้น)
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ประเด็นท้ายสุด

	 ที่เก่ียวข้องโดยตรงกับการด�าเนินธุรกิจร้านอาหารในสหรัฐฯ	คือ	แนวทางสนับสนุนธุรกิจร้านอาหารไทย	
ซึง่ในขณะนีป้ระกอบไปด้วยสองกลไกส�าคญั	ได้แก่	ศูนย์แรงงานไทย	และหลกัสูตรผู้ประกอบการธุรกิจขนาดเล็ก
ของศูนย์ส่งเสริมชาวไทยในนครลอสแอนเจลิส

	 การจดัตัง้ศนูย์แรงงานไทย	(Thai	Labor	Center)	ถือก�าเนดิมาจากสถานกงสลุใหญ่ฯ	และหอการค้าไทย 
อเมริกันฯ	ท่ีรับทราบปัญหาของร้านอาหารไทย	โดยเฉพาะเรื่องการขาดแคลนแรงงานและการปฏิบัติตาม
กฎหมายท้องถิ่น	จึงได้จัดตั้งศูนย์แรงงานไทยข้ึนมาเพ่ือช่วยจับคู่ความต้องการจ้างงานระหว่างนายจ้างและ
ลูกจ้าง	(แบ่งตามพ้ืนท่ี/เมือง)	ให้ข้อมูลข่าวสารเก่ียวกับกฎหมายธุรกิจร้านอาหารและธุรกิจอื่น	ๆ	ในอนาคต) 
โดยศูนย์แรงงานไทยด�าเนินการในรูปแบบของเว็บไซต์	www.thailaborcenter.com	และ	Facebook	page 
“Thai	Labor	Center	US”	รวมทั้งได้จัดท�าแบบฟอร์มใบสมัครส�าหรับร้านท่ีเปิดรับสมัครงานและแรงงาน 
ที่ต้องการหางานไว้ให้ผู้ท่ีสนใจสามารถกรอกใบสมัครไว้	โดยระบบจะเชื่อมโยงกับเว็บไซต์ของหน่วยงานอื่น	ๆ	 
เช่น	สถานกงสุลใหญ่ฯ	และหอการค้าไทยอเมริกันฯ	เป็นต้น

	 นอกจากน้ี	 ยังมีโครงการหลักสูตรผู้ประกอบการธุรกิจขนาดเล็ก	 (Small	Business	Program)	 
โดยศูนย์ส่งเสริมชาวไทย	(Thai	CDC)	ซึ่งเป็นหลักสูตรฝึกอบรมระยะส้ันท่ีไม่คิดค่าใช้จ่าย	จัดท�าข้ึนเพ่ือพัฒนา
ศักยภาพผู้ประกอบการธุรกิจขนาดเล็กจ�านวน	2	หลักสูตร	ได้แก่	(1)	Entrepreneur	Training	Program	(ETP):	
จัดปีละ	2	หลักสูตร	หลักสูตรละ	25	ชั่วโมง	(เรียนในวันเสาร์	ครั้งละ	5	ชั่วโมง	จ�านวน	5	เสาร์)	โดยจะสอนเรื่อง
การเลอืกสถานท่ีตัง้ร้าน	โครงสร้างธุรกิจ	กฎหมายต่าง	ๆ	ท่ีเก่ียวข้อง	การบญัช	ีการตลาด	การเข้าถึงแหล่งทุน	ฯลฯ	
บรรยายโดยวิทยากรผู้ทรงคุณวุฒิ	และ	(2)	E-Commerce	Workshop:	เป็นการสอนการท�าเว็บไซต์และการขาย
สนิค้าออนไลน์	นอกจากนี	้Thai	CDC	ยังมบีรกิารให้ค�าปรกึษาด้านธุรกิจและการเงนิ	รวมทัง้ได้จดัตัง้	Thai	Town	
Market	Place	 ข้ึนเพ่ือให้เป็นศูนย์บ่มเพาะธุรกิจ	(business	incubator)	ส�าหรับผู้ประกอบการขนาดเล็ก 
ให้มีสถานท่ีตั้งร้านและทดลองท�าธุรกิจเป็นเวลารายละ	3	ปี	ผู้ประกอบการท่ีสนใจสามารถติดต่อ	Thai	CDC	 
ได้ที่	โทร.	+1	323	468	2555

	 ข้อแนะน�าเพ่ิมเติมจากผู้ประกอบการร้านอาหารท่ีด�าเนินธุรกิจอยู่ในปัจจุบัน	 ผู้ประกอบการบางราย 
ได้เสนอแนะให้ร้านอาหารไทยสามารถเลือกรูปแบบการท�าธุรกิจใหม่	โดยเฉพาะการใช้วัตถุดิบคุณภาพด	ี 
ท�าอาหารในปรมิาณทีเ่หมาะสม	และตัง้ราคาอาหารให้สงูข้ึนเพ่ือเจาะกลุ่มลูกค้าตลาดบน	ซึง่จะช่วยเพ่ิมผลก�าไร	
ลดเวลาการท�างาน	และสร้างรายได้มากพอที่จะปฏิบัติให้ถูกต้องตามกฎหมายแรงงานและภาษี	น�าไปสู่ 
การขอใบเขียวหรือกรีนการ์ด	(Green	Card)	ให้ลูกจ้างจากประเทศไทยได้

	 ทั้งนี้	การท�าธุรกิจในต่างแดนไม่ใช่เรื่องง่าย	แม้สหรัฐฯ	จะเป็นประเทศที่น่าลงทุนในธุรกิจร้านอาหารไทย	
แต่ถือว่ามกีฎระเบยีบท่ีละเอยีดและครอบคลมุทกุบรบิทในการท�าธุรกิจ	อย่างไรก็ด	ีนอกจากความจ�าเป็นท่ีจะต้อง
เรียนรู้ถึงกฎระเบียบให้สามารถด�าเนินธุรกิจตามได้อย่างถูกต้องครบถ้วนตามกฎหมาย	ผู้ประกอบการร้าน
อาหารไทยจะต้องเริ่มพัฒนาธุรกิจของตนให้สามารถแข่งขันในตลาด	ด้วยการพัฒนาศักยภาพของตน 
อย่างสม�่าเสมอ	รวมถึงควบคุมเรื่องมาตรฐานซึ่งถือเป็นสิ่งส�าคัญท่ีจะท�าให้ผู้ใช้บริการชื่นชมและแนะน�าต่อไป 
แบบปากต่อปาก
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BUSINESS TIPS
โดย	ศูนย์ธุรกิจสัมพันธ์

กรมเศรษฐกิจระหว่างประเทศ	กระทรวงการต่างประเทศ
สถานเอกอัครราชทูต	ณ		กรุงอาบูจา

ชี้ช่องจากทีมทูต

ลู่ทางเปิดตลาดสินค้า
เทคโนโลยีการเกษตรไทย
ในไนจีเรีย
 คุณรู้หรือไม่ว่าไนจีเรียเป็นประเทศท่ีเคยนำาเข้าข้าวไทยมากท่ีสุดในโลก เน่ืองจากข้าวไทยได้เป็นที่นิยม  
ในตลาด อย่างไรก็ดี โดยที่เศรษฐกิจของไนจีเรียได้รับผลกระทบเป็นอย่างมากจากความผันผวนของราคานำ้ามัน 
ในตลาดโลก รัฐบาลไนจีเรียจึงดำาเนินนโยบายต่าง ๆ เพื่อลดการนำาเข้าจากต่างประเทศ รวมทั้งการนำาเข้าข้าว 
จากประเทศไทย เพือ่ลดปัญหาการขาดดลุทางการค้า ส่งผลให้มูลค่าการค้าระหว่างไทยกบัไนจเีรียซ่ึงเคยมีมลูค่าสูงสุด
มากกว่าพันล้านดอลลาร์สหรัฐในปี 2554 ค่อย ๆ ลดจำานวนลง เหลือเพียง 170 ล้านดอลลาร์สหรัฐในปี 2560 
และทำาให้ไทยตกอนัดบัจากการเป็นประเทศคู่ค้าอนัดบัหนึง่ของไนจเีรียจากประเทศในกลุ่มอาเซียน ลงมาเป็นลำาดบัท่ี 3 
รองจากมาเลเซีย (715 ล้านดอลลาร์สหรัฐ) และอินโดนีเซีย (310 ล้านดอลลาร์สหรัฐ) ซึ่งเป็นประเทศที่ส่งออก
ปาล์มนำ้ามันเป็นสินค้าหลักในตลาดไนจีเรีย
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	 จากแนวโน้มดังกล่าว	ผู้ประกอบการไทย
จงึต้องปรบัเปลีย่นยุทธศาสตร์ในการด�าเนิน
ความร ่ วมมือด ้ าน เกษตรกับไนจี เ รี ย	 
จากเดิมท่ีเน้นการส่งออกสินค้าไปขาย 
แต่เพียงอย่างเดียวมาเป็นการส่งเสริมให้
ชาวไนจีเรียรู ้จักและใช ้เทคโนโลยีทาง 
การเกษตรของไทย	ซึ่งจะต้องด�าเนินการ 
ในลักษณะบูรณาการ	กล่าวคือ	ไม่เฉพาะ
แต่การขายเครื่องมือทางการเกษตรเท่าน้ัน	
แต ่ ยังต ้องรวมถึงบริการหลังการขาย	 
และการจัดหาอะไหล่เพ่ือให้สามารถใช้
เทคโนโลยีน้ัน	ๆ	ในระยะยาวต่อไปด้วย		
นอกจากน้ี	 ผู ้ประกอบการไทยยังอาจ
สนับสนุนการขาย	ควบคู่กับการฝึกอบรม
เพ่ือพัฒนาศกัยภาพของชาวนา	และการส่งเสรมิ
เรยีนรูศั้กยภาพของกันและกันผ่านโครงการ
แลกเปล่ียนองค์ความรู	้ซึง่จะเป็นการด�าเนินการ
ในลักษณะท่ีต่างฝ่ายต่างได้ประโยชน์	 
และส่งเสริมให้เกิดความยั่งยืนในอนาคต

ไนจีเรียสามารถ
ลดการนำาเข้าข้าว
จากต่างประเทศได้ถึง
ร้อยละ 90 ของข้าว
ที่บริโภคทั้งหมดในประเทศ
และสร้างความมั่นใจ
ให้รัฐบาลไนจีเรียประกาศ
นโยบายลดการนำาเข้าข้าว
จากต่างประเทศให้อัตรา
เป็นศูนย์ภายในปี 2562

BUSINESS TIPS

	 เหตุผลอีกประการหน่ึงท่ีท�าให้การน�าเข้าข้าวไทยของไนจีเรียในปัจจุบัน 
ยังคงลดลง	เนือ่งจาก	ไนจเีรยีสามารถปลกูข้าวได้เอง	ในรฐั	Kebbi	ซึง่เป็นพ้ืนทีร่าบลุม่
ทางทิศตะวันตกเฉียงเหนือ	ตั้งอยู่ระหว่างแม่น�้าไนเจอร์กับแม่น�้าริม่า	(Rima)	ที่มี
ความอุดมสมบูรณ์	สามารถผลิตข้าวได้มากถึง	2.5	ล้านเมตริกตันในปี	2560	 
จากผลผลิตทั้งประเทศที่	5.7	ล้านเมตริกตัน	โดยข้าวที่ผลิตได้ทั้งหมดจะถูกส่งไปสี
และผลิตเป็นข้าวพาร์บอยล์	(Parboiled	rice)	ซึ่งเป็นวิธีที่ท�าให้สารอาหารประเภท
วิตามินและแร่ธาตุบางชนิดในข้าวเพิ่มสูงขึ้น	ทั้งนี้	รัฐ	Kebbi	มีโรงสีทั้งหมด	6	แห่ง	
โรงสีที่ใหญ่ที่สุด	คือ	โรงสี	Labana	Rice	ผลิตข้าวพาร์บอยล์ภายใต้ชื่อ	Lake	Rice	
ซึ่งเป็นความร่วมมือระหว่างเมือง	Lagos	(ตลาดผู้บริโภค)	กับรัฐ	Kebbi	(ผู้ปลูก)	
และรัฐบาลไนจีเรียได้สนับสนุนให้	Lake	Rice	เป็นยี่ห้อข้าวประจ�าชาติของประเทศ		
โรงสีที่ใหญ่ที่สุดอีกแห่ง	คือ	โรงสี	Wacot	Rice	Ltd	เป็นบริษัทร่วมทุนระหว่าง 
ผูป้ระกอบการชาวอนิเดยีกับรฐับาลรฐั	Kebbi	นอกจากนี	้ยังมโีรงสขีนาดใหญ่อกี	4	แห่ง	
ซึ่งเป็นการลงทุนของนักธุรกิจจากรัฐอื่นที่เข้ามาแสวงประโยชน์ในธุรกิจข้าว	

	 ในปัจจบัุน	ชาวนาในรฐั	Kebbi	ท�านาบนพ้ืนท่ีโดยเฉลีย่	1-3	เฮกตาร์ต่อครวัเรอืน	
มีชาวนาทั้งหมดประมาณ	2	แสนครัวเรือน	ท�านาบนพ้ืนที่ทั้งหมด	2	แสนเฮกตาร	์
(ประมาณ	1.2	ล้านไร่)	สามารถท�านาได้ปีละ	3	ครัง้	มผีลผลติในปี	2560	กว่า	2.5	ล้านตนั	
ท�าให้ไนจีเรียสามารถลดการน�าเข้าข้าวจากต่างประเทศได้ถึงร้อยละ	90	ของข้าว 
ท่ีบริโภคทั้งหมดในประเทศ	และสร้างความมั่นใจให้รัฐบาลไนจีเรียประกาศ
นโยบายลดการน�าเข้าข้าวจากต่างประเทศให้อัตราเป็นศูนย์ภายในปี	2562

	 ความส�าเร็จดังกล่าว	ส่งผลให้รัฐบาลไนจีเรียสนับสนุนและเร่งรัดการเพ่ิม
ผลผลิตข้าวในทุกระดับ	โดยเฉพาะในพ้ืนที่ที่มีศักยภาพการผลิตอย่างรัฐ	Kebbi	 
โดยตั้งเป้าที่จะผลิตข้าวให้ได้	3.5	ล้านตันภายในปี	2562	รวมทั้งส่งเสริมการพัฒนา
ปัจจัยการผลิตต่าง	ๆ	อาทิ	การชลประทานเพ่ือลดความเสี่ยงของภัยแล้ง	 
การอดุหนุนปัจจยัการผลติในระดบัต่าง	ๆ	การสนับสนุนเครือ่งจกัรกลการเกษตรใหม่	ๆ	
ทดแทนเครื่องมือการท�านาท่ีล้าหลัง	รวมทั้งการแสวงหาแหล่งน�าเข้าเครื่องจักรกล
การเกษตรจากแหล่งเดิมอย่างสหรัฐฯ	อินเดีย	และจีน	โดยในส่วนของไทยน้ัน	 
ขณะนี้มีผู้ประกอบการไทยที่จ�าหน่ายสินค้าไปยังรัฐ	Kebbi	โดยตรงแล้วเช่นกัน 
โดยทางการรัฐ	Kebbi	ได้จัดสรรงบประมาณส�าหรับการสั่งซื้อและเตรียมแจกจ่าย
เครือ่งเก่ียวข้าวและรถไถนาทีผ่ลติจากบรษิทัของไทย	อาทิ	เครือ่งเก่ียวข้าว	(reapers)	
และรถไถนา	(power	tillers)	ของบริษัทรุ่งเพชร	ซึ่งเป็นสินค้าที่ตรงกับความต้องการ
ใช้เครื่องจักรในพ้ืนท่ีนาขนาดเล็ก	และมีความเป็นไปได้ท่ีจะยังมีการสั่งซื้อ
เครื่องจักรกลการเกษตรจากไทยอีกเช่นกัน	
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BUSINESS TIPS
โดย	สถานกงสุลใหญ่	ณ	เมืองฮ่องกง

สะพานฮ่องกง – จูไห่ – มาเก๊า
กับโอกาสใหม่เชื่อมการเดินทางการค้า
และการลงทุนของคนไทย

ตั้งแต่เปิดใช้งานมาเมื่อปีที่ผ่านมา สะพานฮ่องกง-จูไห่-มาเก๊า (Hong Kong – Zhuhai – Macao Bridge: HZMB) 
ไม่เพียงแต่จะช่วยให้นักธุรกิจหรือผู้ท่ีต้องเดินทางระหว่างเมืองทั้งสามเมืองสามารถเดินทางได้สะดวกและรวดเร็วยิ่งขึ้น  
แต่ยังกลายเป็นสถานทีท่่องเท่ียวอกีแห่งหนึง่ทีด่งึดดูนักท่องเท่ียวมากมายให้มาน่ังรถชมทัศนียภาพกลางทะเล ข้ามสะพาน
ที่ขึ้นชื่อว่ายาวที่สุดในโลก มีต้นทุนการสร้างที่แพงที่สุดในโลก และผ่านอุโมงค์ใต้นำ้าที่ยาวที่สุดในโลกอีกด้วย เราจึงจะมา
ทำาความรู้จักและค้นหาโอกาสทางธุรกิจสำาหรับผู้ประกอบการและนักลงทุนไทยจากสะพานนี้กัน
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BUSINESS TIPS

	 นอกจากน้ี	สะพานฮ่องกง-จไูห่-มาเก๊า	ยังได้รบัการขนานนามให้เป็นสะพานข้ามทะเลท่ียาวท่ีสดุในโลก
อีกด้วย	โดยมีความยาวรวมแล้ว	55	กิโลเมตร	ประกอบไปด้วย	3	ส่วนหลัก	ๆ	ได้แก่	(1)	สะพานหลัก 
(Main	Bridge)	ยาว	29.6	กิโลเมตร	(2)	ทางเชื่อมจากสะพานหลักไปสู่ฮ่องกง	(Hong	Kong	Link	Road)	 
ยาว	12	กิโลเมตร	และ	(3)	ทางเชื่อมจากสะพานหลักไปสู่เมืองจูไห่	(Zhuhai	Link	Road)	ยาว	13.4	กโิลเมตร	
และเน่ืองจากน่านน�้าท่ีสะพานข้ามผ่านเป็นเส้นทางการคมนาคมของเรือขนส่งสินค้าท่ีพลุกพล่านมาก	
สะพานแห่งนี้จึงถูกสร้างให้มีส่วนท่ีเป็นอุโมงค์ใต้น�้าเพ่ือท่ีจะช่วยให้เรือขนส่งสินค้าสามารถแล่นผ่านไปได้
โดยไม่ต้องมีการเปิด-ปิดสะพาน	ซึ่งอุโมงค์ใต้น�้าดังกล่าวยังถือเป็นอุโมงค์ใต้น�้าที่ยาวท่ีสุดในโลก 
(6.7	กโิลเมตร)	และลึกที่สุด	(48	เมตรใต้น�้าทะเล)	ในบรรดาอุโมงค์แบบเดียวกันอีกด้วย

ความเป็นมาและจุดเด่นของสะพานฮ่องกง-จูไห่-มาเก๊า

	 ความคิดที่จะสร้างทางเชื่อมต่อระหว่างฮ่องกง	มาเก๊า	และจีนแผ่นดินใหญ่ได้มีมาต้ังแต่ปี	2526	 
ก่อนจะมกีารพิจารณาและวางแผนกันหลายทศวรรษ	จนได้เริม่ก่อสร้างเมือ่เดือนธันวาคม	2552	โดยใช้ระยะเวลา
ในการก่อสร้างทั้งสิ้น	9	ปี	จนแล้วเสร็จและเปิดให้สาธารณชนได้ใช้บริการไปตั้งแต่วันที่	24	ตุลาคม	2561
	 สะพานฮ่องกง-จูไห่-มาเก๊า	มีต้นทุนการสร้างอยู่ที่ราว	ๆ		1.27	แสนล้านหยวน	(หรือประมาณ	 
5.91	แสนล้านบาท)	แบ่งกันรับผิดชอบโดยรัฐบาลฮ่องกง	รัฐบาลมาเก๊า	และรัฐบาลมณฑลกวางตุ้ง	ซึ่งมูลค่า
ดงักล่าวท�าให้สะพานแห่งนีก้ลายเป็นสะพานท่ีแพงทีส่ดุในโลกในปัจจบุนั	อกีทัง้ยังมกีารประมาณว่าจ�านวนเหลก็ 
ที่ใช้ในการก่อสร้างสะพานแห่งนี้สามารถสร้างหอไอเฟลได้ถึง	60	หอเลยทีเดียว
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สะพานฮ่องกง-จูไห่-มาเก๊า ส�าคัญอย่างไร

	 การสร้างสะพานฮ่องกง-จูไห่-มาเก๊า	เป็นการยกระดับการคมนาคมท่ีจะช่วยส่งเสริมโครงการพัฒนาพ้ืนท่ี
อ่าวกวางตุ้ง–ฮ่องกง–มาเก๊า	(Greater	Bay	Area)	ซึ่งมีเป้าหมายที่จะพัฒนาและสร้างระบบนิเวศน์ทางเศรษฐกิจ
ภายในพ้ืนที่ที่ประกอบไปด้วย	ฮ่องกง	มาเก๊า	และหัวเมืองท้ังหมด	9	แห่งในมณฑลกวางตุ้งท่ีถูกจัดให้เป็น 
เขตเศรษฐกิจสามเหลีย่มปากแม่น�า้จเูจยีง	(Pearl	River	Delta)	ได้แก่	กว่างโจว	เซนิเจิน้	จไูห่	ฝอซาน	ตงก่วน	หุ้ยโจว	
จงซาน	เจียงเหมิน	และจ้าวซิ่ง	โดยสะพานแห่งนี้จะช่วยร่นระยะเวลาในการเดินทางทางบกภายในพื้นที่	Greater	
Bay	Area	ได้	เช่น	จากเดิมที่ต้องใช้ระยะเวลาเดินทางกว่า	4	ชั่วโมงจากฮ่องกงไปเมืองจูไห่	ก็ลดลงเหลือเพียงแค่	
45	นาที	ด้วยการใช้สะพาน	ส่งผลให้การเดนิทางท่องเทีย่วและการขนส่งสนิค้าระหว่างฮ่องกง	มาเก๊า	และเมอืงต่าง	ๆ	
ทางตอนใต้ของจีนแผ่นดินใหญ่มีความสะดวกรวดเร็วยิ่งขึ้น	ซึ่งก็จะช่วยกระตุ้นเศรษฐกิจภายในพื้นที่ดังกล่าว

	 ทั้งสองฝั่งของสะพานฯ	จะมีเกาะเทียมที่สร้างไว้เพ่ือเป็นท่ีตั้งของด่านส�าหรับผ่านเข้าเมือง 
ทั้งสามเมือง	โดยทางฝั่งฮ่องกงเกาะดังกล่าวจะตั้งอยู่สุดทางของ	Hong	Kong	Link	Road	และเชื่อมต่อ 
กับเกาะท่ีเป็นที่ตั้งของ	สนามบินนานาชาติฮ่องกง	(Hong	Kong	International	Airport	–	HKIA)	 
ด่านของฮ่องกงซึง่ตัง้อยู่บนเกาะเทยีมนีเ้รยีกว่า	Hong	Kong	Port	โดยจะมทีัง้อาคารผูโ้ดยสาร	(Passenger	
Clearance	Building	–	PCB)	ที่มีจุดตรวจคนเข้าเมืองและการศุลกากรส�าหรับผู้โดยสารขาเข้า-ออก
ฮ่องกง	ด่านตรวจส�าหรับยานพาหนะที่จะผ่านขึ้นสะพานหรือเข้าเมืองฮ่องกง	(Vehicle	Clearance	
Plazas	–	VCPs)	และท่ารถโดยสารส�าหรับขึ้นสะพานหรือเข้าเมืองฮ่องกง	(Public	Transport	 
Interchanges	–	PTI)	ส่วนด่านของเมอืงจไูห่	(Zhuhai	Port)	และด่านของมาเก๊า	(Macao	Port)	จะตัง้อยู่
บนเกาะเทียมที่อยู่สุดทางของสะพานหลักก่อนจะมีทางแยกไป	Zhuhai	Link	Road	และ	Macao	Link	
Road	ซึ่งนอกจากจะอยู่บนเกาะเดียวกันแล้ว	Zhuhai	Port	และ	Macao	Port	ยังใช้อาคารผู้โดยสาร 
ร่วมกันด้วย	โดยจดุตรวจคนเข้าเมอืงและการศลุกากรของแต่ละเมอืงจะอยู่กันคนละส่วนของอาคารดงักล่าว
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การเดินทาง

	 ผูท้ีป่ระสงค์เดนิทางผ่านสะพานฮ่องกง-จไูห่-มาเก๊า	ต้องทราบเก่ียวกับระเบยีบต่าง	ๆ 	ดงัน้ี
 1. ข้อก�าหนดเก่ียวกับการจราจรบนสะพานฮ่องกง-จูไห่-มาเก๊า ในขณะท่ี
ฮ่องกงและมาเก๊ามีระบบการจราจรที่ชิดทางด้านซ้ายมือ	 (Left-Hand	Traffic	–	LHT)	
สะพานฮ่องกง-จูไ่ห่-มาเก๊าจะใช้ระบบการจราจรทีช่ดิทางด้านขวามอื	(Right-Hand	Traffic	–	RHT)	
ตามระบบของเมืองจู่ไห่และเมืองอ่ืน	ๆ	ในจีนแผ่นดินใหญ่	เนื่องจากการจราจรของเมือง 
ทัง้สามเมอืงนัน้มคีวามแออดัมาก	ท�าให้แต่ละเมอืงไม่ต้องการให้มจี�านวนยานพาหนะเพ่ิมข้ึน	
สะพานแห่งนี้จึงมีข้อจ�ากัดให้ยานพาหนะที่มีทะเบียนข้ามเขตแดนท่ีก�าหนดเท่าน้ันจึงจะ
สามารถผ่านขึ้นสะพานได้	ผู้คนส่วนใหญ่จึงเดินทางข้ามสะพานแห่งนี้ด้วยรถโดยสาร
ประจ�าทางหรอืรถรบัจ้างข้ามเขตแดน	นอกจากนี	้ยานพาหนะท่ีเดนิทางระหว่างฮ่องกงและ
มณฑลกวางตุง้ด้วยสะพานฮ่องกง-จไูห่-มาเก๊า	จะต้องมปีระกันยานยนต์ของท้ังฮ่องกงและ
จนีแผ่นดนิใหญ่	ส่วนยานพาหนะทีเ่ดนิทางระหว่างฮ่องกงและมาเก๊าด้วยสะพานฯ	ก็จะต้องมี
ประกันยานยนต์ของท้ังฮ่องกง	มาเก๊า	และจนีแผ่นดินใหญ่	เนือ่งจากส่วนของสะพานหลกันัน้
ถือว่าตัง้อยู่บนน่านน�า้ของจนีแผ่นดนิใหญ่	จงึต้องท�าตามระเบยีบของจนีแผ่นดนิใหญ่ด้วย	
รายละเอียดเกี่ยวกับประกันสามารถดูได้ที่	http://www.hkfi.org.hk/hzmb/index.html
 2. วีซ่า	ผู้ที่เดินทางข้ามสะพานฮ่องกง-จูไห่-มาเก๊าจะต้องผ่านจุดตรวจคนเข้าเมือง
ขาออก	(Departure)	ในอาคารผู้โดยสารของ		Hong	Kong	Port,	Zhuhai	Port	หรือ	Macao	
Port	ที่ต้นทางก่อนข้ามสะพาน	และผ่านจุดตรวจคนเข้าเมืองขาเข้า	(Arrival)	ในอาคาร 
ผูโ้ดยสารที	่Port	ปลายทางอกีครัง้หลงัข้ามสะพาน	ซึง่ผูถื้อหนังสอืเดนิทางไทยท่ีจะเดนิทาง
จากฮ่องกงไปมาเก๊าหรือจากมาเก๊าไปฮ่องกง	ไม่ต้องใช้วีซ่าและสามารถพ�านักอยู่ใน 
แต่ละที่ได้	30	วัน	แต่หากมีการเดินทางไปจูไห่	ผู้ที่ถือหนังสือเดินทางไทยจะต้องมีวีซ่าจีน	
 3. รถโดยสารประจ�าทาง	รถโดยสารประจ�าทางที่มีอยู ่	 2	ประเภท	ได้แก่		 
(1)	Shuttle	Bus	ซึ่งมีชื่อเรียกว่า	Golden	Bus	จะให้บริการเฉพาะบริเวณสะพาน	โดยม	ี 
2	เส้นทางคือ	Hong	Kong	Port	ไป-กลับ	Zhuhai	Port		และ	Hong	Kong	Port	ไป-กลับ	
Macao	Port	ซึง่แต่ละเส้นทางจะใช้เวลาเดนิทางประมาณ	45	นาที	มบีรกิารตลอด	24	ชัว่โมง	
และมีเท่ียวรถทุก	ๆ	10-15	นาทีในเวลาปกติ	ทุก	ๆ	5-10	นาทีในชั่วโมงเร่งด่วน	และ 
ทกุ	ๆ	15-30	นาทใีนช่วงกลางคนื	และ	(2)	Cross-Boundary	Coach	ให้บรกิารจากตวัเมอืงหนึง่
ข้ามสะพานฮ่องกง-จูไห่-มาเก๊าไปยังอีกตัวเมืองหนึ่ง	โดยเมื่อเดินทางมาถึง	Port	ต้นทาง	 
รถก็จะจอดให้ผูโ้ดยสารลงไปผ่านด่านตรวจคนเข้าเมอืงขาออกก่อนแล้วค่อยกลับข้ึนมาบน
รถคันเดิมเพื่อเดินทางข้ามสะพานฯ	และเมื่อถึง	Port	ปลายทางก็จะจอดให้ผู้โดยสารลงไป
ผ่านด่านตรวจคนเข้าเมืองขาเข้าอีกครั้งก่อนจะกลับข้ึนมาบนรถแล้วจึงเดินทางต่อไปยัง 
ตัวเมืองจุดหมายปลายทาง
 4. รถยนต์ส่วนตัวส�าหรับบริษัทและบุคคลท่ัวไป	ผู ้ขับขี่รถยนต์ส่วนตัว 
จากฮ่องกงท่ีไม่ได้ต้องการขับรถข้ามสะพาน	สามารถจอดรถทีล่านจอดรถ	Car	Park	1	ถึง	5	 
ใน	Hong	Kong	Port	ได้	โดยลานจอดรถดังกล่าวสามารถจอดรถได้มากกว่า	600	คัน	 
หลังจากจอดรถแล้วก็สามารถไปยังอาคารผู้โดยสารเพ่ือผ่านด่านตรวจคนเข้าเมืองขาออก
ของฮ่องกงแล้วจึงต่อรถ	Shuttle	Bus	เพ่ือข้ามสะพานฯ	ไปอีกฝั่งหนึ่งได้	การจอดรถ 
ใน	Hong	Kong	Port	ควรท�าการจองล่วงหน้า	โดยจะสามารถจองล่วงหน้าได้	24	ชัว่โมงถึง	7	วัน 
ก่อนการเดินทาง	ท่านสามารถดูรายละเอียดเก่ียวกับการจองและท�าการจองล่วงหน้า
ได้ที่	http://www.hzmbparking.com.hk/	ในขณะท่ีรถยนต์ส่วนตัวท่ีจะผ่านข้ึนสะพานฯ	 
จะต้องเสียค่าผ่านทาง	(ต่อคันต่อเท่ียว)	จ�านวน	150	หยวน	และจะต้องได้รับอนุญาตให้ 
ข้ามสะพานตามข้อก�าหนดและโควตาต่าง	ๆ	ดังนี้	
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   4.1 เดินทางระหว่างฮ่องกง – มณฑลกวางตุ้ง	ปัจจุบันรัฐบาลฮ่องกง
ร ่วมกับรัฐบาลมณฑลกวางตุ ้งได้ประกาศโควตาออกมาให้รถยนต์ส ่วนตัว 
ท่ีมทีะเบยีนข้ามเขตแดน	(cross-boundary	private	cars/	dual-plate	private	cars)	 
ทีม่คีณุสมบตัติามท่ีรฐับาลก�าหนดสามารถข้ามสะพานฮ่องกง-จไูห่-มาเก๊า	เพ่ือเดนิทาง
ระหว่างฮ่องกงและมณฑลกวางตุ้งได้	โดยมีโควตาจ�านวน	10,000	คัน	ส�าหรับ
รถยนต์ข้ามเขตแดนท่ีจดทะเบียนในฮ่องกงซึ่งเจ้าของรถยนต์จะต้องมีคุณสมบัติ
อย่างใดอย่างหน่ึง	ดังน้ี	(1)	เป็นบริษัทของฮ่องกงท่ีจ่ายภาษีให้กับรัฐบาลมณฑล
กวางตุ้งมากกว่า	100,000	หยวนภายในระยะเวลา	3	ปีท่ีผ่านมา	(2)	เป็นบริษัท
เทคโนโลยีขัน้สงูของฮ่องกงทีเ่ป็นทีรู่จ้กัระดบัชาต	ิ(3)	เป็นพลเมอืงฮ่องกงท่ีบรจิาคเงิน
ให้กับมูลนิธิต่าง	ๆ	ในมณฑลกวางตุ้งมากกว่า	5	ล้านหยวน	หรือ	(4)	เป็นพลเมือง
ฮ่องกงท่ีเป็นสมาชิกสภาทางด้านกฎหมายหรือทางด้านการเมืองของมณฑล
กวางตุง้	ผูท้ีม่คุีณสมบตัดิงักล่าวจะสามารถสมคัรขอรบัใบอนุญาตในการใช้สะพานฯ	
ได้ท่ี	Guangdong	Public	Security	Department	(GDPSD)	หรือ	Kowloon	Bay	
Entry	Permit	Service	Centre	และ	Shatin	Entry	Permit	Service	Centre	 
ของ	China	Travel	Service	(Hong	Kong)	Limited	โดยใบอนุญาตจะมอีายุการใช้งาน	5	ปี	
ซึ่งก็จะสามารถต่ออายุได้ตามเงื่อนไขและโควตาต่าง	ๆ	ที่มีอยู่เมื่อถึงเวลานั้น
  4.2 เดินทางระหว่างฮ่องกง – มาเก๊า	รัฐบาลมีโควตาให้รถยนต์ 
ข้ามเขตแดนท่ีจดทะเบยีนในฮ่องกงสามารถใช้สะพานฮ่องกง-จไูห่-มาเก๊า	เพ่ือเดนิทาง
ระหว่างฮ่องกงและมาเก๊าได้จ�านวน	300	คัน	โดยแบ่งเป็น	150	คันส�าหรับบริษัท	
และ	150	คันส�าหรับบุคคลทั่วไป	โดยบริษัทจะต้องเป็นบริษัทที่จดทะเบียนทั้งใน
ฮ่องกงและมาเก๊า	หรือจดทะเบียนบริษัทในฮ่องกงและเป็นหุ้นส่วนกับบริษัท 
ที่จดทะเบียนในมาเก๊า	ส่วนบุคคลทั่วไปจะต้องเป็นพลเมืองถาวรของฮ่องกงที่ได้รับ
การจ้างงานและได้รับเงินเดือนในมาเก๊า	หรือเป็นพลเมืองถาวรของฮ่องกงที่จัดตั้ง
บรษิทัท่ีจดทะเบยีนในมาเก๊า	ใบอนญุาตข้ามสะพานฯ	นีม้อีายุการใช้งาน	3	ปี	นอกจากนี	้
รฐับาลยงัมโีครงการ	HZMB	Macao	Port	Park-and-Ride	Scheme	ให้รถยนต์ทัว่ไป
จากฮ่องกงสามารถเดนิทางข้ามสะพานฯ	แล้วไปจอดท่ีอาคารจอดรถ	East	Car	Park	
ที่	Frontier	Post	ใน	Macao	Port	เป็นระยะเวลาสั้น	ๆ	ได้	ซึ่งอาคารจอดรถดังกล่าว
สามารถจอดรถยนต์ได้ประมาณ	3,000	คัน	โดยหลังจากจอดรถแล้วผู้ขับขี่หรือ 
ผู้โดยสารก็สามารถเข้าไปยังอาคารผู้โดยสารเพ่ือผ่านด่านตรวจคนเข้าเมืองของ 
มาเก๊าแล้วจึงต่อรถโดยสารสาธารณะเข้าไปในตัวเมืองมาเก๊าได้	ผู้ขับข่ีรถยนต์ท่ี
สนใจสามารถสมัครโครงการดังกล่าวได้ท่ีกรมการขนส่งของฮ่องกง	(Transport	
Department)	ซึ่งกรมการขนส่งของฮ่องกงก็จะส่งเรื่องไปขอใบอนุญาตจากมาเก๊า
และจนีแผ่นดนิใหญ่	และผูข้บัขีจ่ะต้องท�าการจองท่ีจอดรถล่วงหน้าก่อนเดนิทางด้วย
 5. รถบรรทุกสินค้า	ถึงแม้ว่าจะมีข้อจ�ากัดออกมาค่อนข้างมากส�าหรับ
รถยนต์ส่วนตัว	แต่ส�าหรับรถบรรทุกสินค้าต่าง	ๆ	จะไม่มีข้อจ�ากัดมากเน่ืองจาก
รฐับาลต้องการสนับสนุนให้อตุสาหกรรมการขนส่งสินค้าหันมาใช้สะพานฮ่องกง-จูไห่-
มาเก๊า	มากข้ึน	รถขนส่งสินค้า	(goods	vehicles)	และรถบรรทุกตู้คอนเทนเนอร	์
(container	trucks)	ทีม่ทีะเบยีนข้ามเขตแดนอยู่แล้วจะสามารถข้ามสะพานฮ่องกง-จไูห่- 
มาเก๊าได้เลยโดยไม่ต้องท�าเรือ่งสมคัรขอใบอนุญาตอืน่	ๆ 	อกี	อย่างไรก็ตาม	รถดงักล่าว
จะต้องมคีวามสูงและบรรทุกน�า้หนักไม่เกินขีดจ�ากัดท่ีก�าหนดไว้ในเมอืงท่ีอยู่บนเส้นทาง
ขบัขี	่ดังน้ัน	ผู้ประกอบการท่ีต้องการใช้สะพานฮ่องกง-จไูห่-มาเก๊าในการขนส่งสนิค้า
จงึควรศกึษากฎระเบยีบ	ข้อก�าหนด	รวมถึงพิธีการศลุกากรทางบกของด่านท่ีจะต้อง
ผ่านให้ดีก่อนท่ีจะตัดสินใจใช้เส้นทางดังกล่าว	ในส่วนของค่าผ่านทางส�าหรับ 
ข้ามสะพาน	(ต่อคันต่อเที่ยว)	รถขนส่งสินค้าจะต้องเสียค่าผ่านทาง	60	หยวน	 
ในขณะที่รถบรรทุกตู้คอนเทนเนอร์จะต้องเสียค่าผ่านทาง	115	หยวน
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โอกาสทางธุรกิจส�าหรบัผู้ประกอบการและนักลงทุนไทย

	 เนื่องจากทางขึ้นสะพานของฝั่งฮ่องกงนั้นอยู่ใกล้กับสนามบินนานาชาติฮ่องกง	(HKIA)	 
ซึง่เป็นศนูย์กลางการขนส่งสนิค้าระดบัโลก	และเป็นสนามบนิทีบ่รหิารจดัการขนส่งสนิค้ามากทีส่ดุ
ในโลกมาเป็นระยะเวลา	8	ปีตดิต่อกันตัง้แต่ปี	2553	แล้ว	ดงัน้ัน	ผูป้ระกอบการไทยอาจเลง็เห็นโอกาส
ในการใช้ประโยชน์จากศกัยภาพและความเชีย่วชาญของ	HKIA	ประกอบกับระยะเวลาการเดนิทาง
ทีส่ัน้ลงระหว่างฮ่องกงกับพ้ืนทีท่างตอนใต้ของจนีแผ่นดนิใหญ่ด้วยการใช้สะพานฮ่องกง-จไูห่-มาเก๊า 
เพื่อขนส่งสินค้าของตนได้
	 ถึงแม้ว่าการร่นระยะเวลาเดินทางจาก	4	ชั่วโมง	เป็น	45	นาทีจากฮ่องกงไปเมืองจูไห	่ 
อาจไม่มผีลกระทบมากมายต่อการขนส่งสนิค้าหลาย	ๆ 	ประเภท	แต่ส�าหรบัสนิค้าท่ีต้องอาศยัความ
รวดเร็วในการขนส่ง	เช่น	อาหารสด	ผัก	ผลไม้	ดอกไม้	ฯลฯ	การร่นระยะเวลาเพียงไม่กี่ชั่วโมงก็อาจ
มีผลต่อความสดใหม่ของสินค้าได้	ผู้ประกอบการไทยที่ต้องการขนส่งสินค้าประเภทดังกล่าวมายัง
สนามบินนานาชาติฮ่องกง	แล้วส่งต่อไปยังเมืองต่าง	ๆ 	ที่อยู่ทางตะวันตกของพื้นที่สามเหลี่ยมปาก
แม่น�า้จเูจยีง	(Western	Pearl	River	Delta)	อย่างจไูห่	จงซาน	เจยีงเหมนิ	รวมถงึเมอืงอืน่	ๆ	ทางตอนใต้
และตะวันตกเฉียงใต้ของจีนแผ่นดินใหญ่	เช่น	ไห่หนานและกว่างซี	ก็อาจพิจารณาใช้สะพาน
ฮ่องกง-จูไห่-มาเก๊า	เพื่อร่นระยะเวลาในการขนส่งสินค้าได้
	 ในขณะเดียวกัน	สะพานฮ่องกง-จูไห่-มาเก๊าจะช่วยให้โรงงานผู้ผลิตสินค้าท่ีอยู่ในพ้ืนท่ี	 
Western	Pearl	River	Delta	และเมืองอื่น	ๆ	ทางตอนใต้และตะวันตกเฉียงใต้ของจีนแผ่นดินใหญ่
สามารถขนส่งสินค้าไปยังสนามบินนานาชาติฮ่องกงได้รวดเร็วย่ิงข้ึน	จึงอาจเป็นโอกาสให้ผู้ผลิต
สินค้าต่าง	ๆ	ของไทยที่สนใจจะสร้างฐานการผลิตในจีนแผ่นดินใหญ่เพ่ือส่งสินค้าออกไปขาย 
ยังประเทศอื่น	ๆ	พิจารณาสร้างฐานการผลิตในพ้ืนท่ีดังกล่าว	 เพราะสามารถส่งสินค้าไปยัง 
สนามบินนานาชาติฮ่องกงซึ่งมีเส้นทางการบินมากกว่า	220	เส้นทางท่ัวโลกได้อย่างรวดเร็ว	และ
ได้เปรียบกว่าการสร้างฐานการผลิตในฮ่องกง	เนื่องจากพื้นที่ในจีนแผ่นดินใหญ่นั้นกว้างขวางกว่า	
มีค่าเช่าที่และค่าแรงงานที่ถูกกว่าฮ่องกงเป็นอย่างมาก	จึงเป็นทางเลือกที่จะเพ่ิมผลผลิตและ 
ลดต้นทุนให้กับผู้ประกอบการได้เป็นอย่างดี
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	 นอกจากน้ี	ด้วยความท่ีสนามบนินานาชาตฮ่ิองกง
น้ันพลุกพล่านจนถึงข้ันแออัดมากในบางช่วงเวลา	 
ผู้ประกอบการไทยท่ีตั้งใจจะส่งสินค้าไปยังฮ่องกงหรือ
ประเทศอื่น	ๆ	แล้วไม่สามารถหาเท่ียวบินไปยังสนามบิน
นานาชาติฮ ่องกงได ้ก็อาจพิจารณาส่งสินค ้าไปยัง 
สนามบนิจไูห่แทน	แล้วค่อยขนส่งสินค้าจากสนามบนิจไูห่
มายังฮ่องกงผ่านสะพานฮ่องกง-จไูห่-มาเก๊าได้	อย่างไรกต็าม
เน่ืองจากสนามบนิจไูห่มกีฎระเบยีบทีแ่ตกต่างจากสนามบนิ
นานาชาติฮ่องกง	ผู้ประกอบการจึงควรศึกษากฎระเบียบ
ของสนามบินจูไห่ให้ดีก่อนท่ีจะตัดสินใจส่งสินค้ามายัง
สนามบินดังกล่าว
	 ในด้านของการลงทุน	ปัจจุบันมีบริษัทฮ่องกงและ
บริษัทต่างชาติมากมายท่ีก�าลังลงทุนอยู่ในเมืองต่าง	ๆ	 
ทีอ่ยู่รอบ	ๆ 	บรเิวณเส้นทางรถไฟและเส้นทางถนนทีมุ่ง่หน้า
ไปสู่นครกว่างโจวซึง่ได้ขึน้ชือ่ว่าเป็น	“โรงงานผลติของโลก	
(factory	of	the	world)”	สะพานฮ่องกง-จูไห่-มาเก๊าก็ช่วย
พัฒนาการคมนาคมภายในเมืองต่าง	ๆ	ทางตอนใต  ้
ของนครกว่างโจวให้มกีารเชือ่มต่อกับสนามบนินานาชาติ
ฮ่องกงและท่าเรือฮ่องกง	ส่งผลให้เมืองต่าง	ๆ	เหล่านี ้
เริ่มมี โครงสร ้างพ้ืนฐานที่ เ พียบพร ้อมมากขึ้นและ 
เกิดการพัฒนาทีร่วดเรว็ย่ิงข้ึน	อกีท้ังสะพานฮ่องกง-จไูห่-มาเก๊า	
ยังช่วยสร้างการเชื่อมต่อทางบกให้กับจูไห่ไปยังฮ่องกง 
ได้อีก	ท�าให้จูไห่มีเส้นทางการคมนาคมท่ีสะดวกมากข้ึน	
และก�าลงัพัฒนาไปอย่างรวดเรว็	โดยปัจจบุนัอตุสาหกรรม
หลักของเมืองจูไห่	 ได้แก่	สารสนเทศอิเล็กทรอนิกส์	 
(electronic	information)	ชวีเภสชัภณัฑ์	(bio-pharmaceutical	
products)	เครื่องใช้ไฟฟ้า	(electrical	appliances)	
พลังงานไฟฟ้า	(electrical	energy)	ปิโตรเคมีภัณฑ	์ 
(petrochemicals)	และเครื่องจักรกลความแม่นย�าสูง	 
(precision	machinery)	นอกจากนี้	รัฐบาลจีนก็คาดหวัง
ว่าจไูห่จะดึงดูดการลงทุนมากข้ึนในด้านของการผลติท่ีใช้
เทคโนโลยีขั้ นสู ง 	 (h igh-end	 manufac tu r ing)	
อุตสาหกรรมท่ีใช้เทคโนโลยีใหม่	ๆ	และเทคโนโลยีขั้นสูง	
(new	and	high-tech	industries)	อุตสาหกรรมทางทะเล	
(marine	economy)	การเกษตรเชงิอนุรกัษ์	(eco-agriculture)	
และการแพทย์แผนจีน	(traditional	Chinese	medicine)	
ดังนั้น	นักลงทุนไทยที่สนใจจะลงทุนในด้านต่าง	ๆ 	เหล่านี้
ก็สามารถศึกษาหาข้อมูลเพ่ิมเติมและเลือกมาลงทุน 
ในจูไห่ได้
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กรอบความร่วมมือลุ่มน้ำาโขง 
วันที่ 1 และ 3 สิงหาคม 2562 ณ กรุงเทพฯ 
เม่ือวันท่ี 1 สิงหาคม 2562 นายดอน ปรมัตถ์วินัย รัฐมนตรีว่าการกระทรวง 
การต่างประเทศ ได้เข้าร่วมการประชุมรัฐมนตรีกรอบความร่วมมือลุ่มนำ้าโขงคู่ขนาน 
การประชุมรัฐมนตรีต่างประเทศอาเซียน คร้ังท่ี 52 จำานวน 2 การประชุม ได้แก่  
การประชุมรัฐมนตรีข้อริเร่ิมลุ่มนำ้าโขงตอนล่าง คร้ังท่ี 12 (12th Lower Mekong 
Initiative (LMI) Ministerial Meeting) และการประชุมรัฐมนตรีกรอบความร่วมมือ
กรอบความร่วมมือแม่นำา้โขง – คงคา คร้ังท่ี 10 (10th Mekong-Ganga Cooperation 
(MGC) Ministerial Meeting) ณ โรงแรมเซ็นทาราแกรนด์และบางกอก คอนเวนชัน
เซ็นเตอร์ กรุงเทพฯ

การประชุมรัฐมนตรีต่างประเทศ
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	 การประชุมรัฐมนตรีข้อริเริ่มลุ่มน�้าโขงตอนล่าง	 ครั้งท่ี	 12	 จัดขึ้นในโอกาส 
ครบรอบ	10	ปีของการก่อตั้ง	 LMI	ภายใต้หัวข้อหลัก	 “อนาคตของอนุภูมิภาคลุ่มน�้าโขง”	 
โดยมีไทยและสหรัฐฯ	 เป็นประธานร่วม	ที่ประชุมได้ร่วมกันยินดีต่อพัฒนาการของ	LMI	 
ในช่วงระยะเวลา	10	ปีที่ผ่านมา	ในการเป็นกลไกชั้นน�าที่ช่วยแก้ไขปัญหาในภูมิภาคและ 
ส่งเสริมการพัฒนาอย่างยั่งยืนในทุกมิติ	 รวมทั้งชื่นชมบทบาทอย่างสร้างสรรค์ของสหรัฐฯ	
ที่ให้การสนับสนุนทั้งในด้านการเงินและผู้เชี่ยวชาญต่อโครงการพัฒนาต่าง	ๆ	โดยเฉพาะ
ในสาขาการศึกษา	พลังงาน	และโครงสร้างพ้ืนฐาน	 อีกท้ังยังได้แลกเปลี่ยนวิสัยทัศน ์
ต่อแนวทางการพัฒนา	และการแก้ไขปัญหาความท้าทายในอนุภูมิภาคลุ่มน�้าโขงต่อไป 
ในอนาคต	อาท	ิการเพ่ิมพูนความร่วมมอืผ่านโครงการสร้างเครอืข่ายการจ่ายกระแสไฟฟ้า
ในภมูภิาคและการน�าภาพถ่ายดาวเทียมมาใช้ในการคาดคะเนการเกิดน�า้หลากและน�า้แล้ง	
การพัฒนาทรพัยากรมนษุย์และการลดความเหลือ่มล�า้	การเปลีย่นแปลงทางสภาพภูมอิากาศ	
ซึ่งรวมถึงปัญหาน�้าแล้งในแม่น�้าโขง	ปัญหาสิ่งแวดล้อม	คุณภาพและทักษะของแรงงาน	
และการสร้างกฎระเบียบเพ่ือ	 การพัฒนาอย่างย่ังยืน	 โดยทุกฝ่ายเห็นพ้องที่จะต้องม ี
การด�าเนินการต่อไปอย่างเป็นระบบและเป็นองค์รวม	ที่ประชุมยังได้ร่วมแสดงความยินดี 
ที่สหรัฐฯ	ได้มีสถานะเป็นประเทศหุ้นส่วนเพื่อการพัฒนาอย่างเป็นทางการของ	ACMECS	
โดยสหรัฐฯ	ได้ร่วมการประชุมเจ้าหน้าที่อาวุโส	ACMECS	–	สหรัฐฯ	ครั้งแรก	เมื่อวันที่	29	
กรกฎาคม	2562	
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	 นอกจากนี	้ในโอกาสเดียวกัน	รฐัมนตรขีองประเทศสมาชกิได้ร่วม
รบัรองเอกสารผลลพัธ์การประชมุ	2	ฉบบั	ได้แก่	(1)	ถ้อยแถลงร่วมการประชมุ
รัฐมนตรีข้อริเริ่มลุ่มน�้าโขงตอนล่าง	ครั้งที่	12	และ	(2)	ถ้อยแถลงร่วมว่าด้วย	
การสร้างเสริมการประสานงานระหว่างมิตรประเทศลุ่มน�้าโขงตอนล่าง
	 การประชุมรัฐมนตรีกรอบความร่วมมือแม่โขง	-	คงคา	ครั้งที่	10	
ที่ประชุมได้ร่วมแสดงความยินดีต่อพัฒนาการ	 ท่ีผ่านมาของ	MGC	 
สร้างความเจรญิเตบิโตและการพัฒนาลุม่น�า้โขง	รวมท้ังการกระชบัความสมัพันธ์
ระหว่างอินเดียกับสมาชิกลุ่มน�้าโขงผ่านวัฒนธรรมและประชาชน	และยินดี
ที่ในปี	2563	จะครบรอบ	20	ปี	ของ	MGC	นอกจากนี้	ประเทศลุ่มน�้าโขงได้
ขอบคณุอินเดยีทีใ่ห้ความช่วยเหลอืในโครงการพัฒนาด้านต่าง	ๆ 	ผ่านโครงการ	
Quick	 Impact	Projects	 (QIPs)	การจัดสรรเงินกู้	 Line	of	Credit	จ�านวน	 
1	พันล้านดอลลาร์สหรัฐ	และกองทุนเพื่อการพัฒนา	(Development	Fund)	 
ที่อินเดียได้ให้แก่สมาชิกลุ่มน�้าโขงเพ่ือด�าเนินการโครงการก่อสร้างพ้ืนฐาน	
พร้อมทั้งชื่นชมอินเดียที่ได้ยกร่างแผนปฏิบัติการ	MGC	2019-2022	ซึ่งช่วย
ก�าหนดทิศทางความร่วมมือในอนาคตของ	MGC	และมุ่งเน้นในสาขา 
ความเชื่อมโยง	การบริหารจัดการน�้า	วัฒนธรรม	การค้า	และการท่องเที่ยว
เชงิพุทธศาสนา	ในโอกาสนี	้รฐัมนตรว่ีาการกระทรวงการต่างประเทศได้กล่าว
ถ้อยแถลงเน้นย�า้ถึงความส�าคญัของอนิเดยีในโลกยุคใหม่	โดยเฉพาะบทบาท
ของ	MGC	ที่จะช่วยเชื่อมเอเชียใต้กับเอเชียตะวันตกเฉียงใต้	ซึ่งมีลุ่มน�้าโขง
เป็นตวัเชือ่มหลกั	ผ่านโครงการถนนสามฝ่าย	เมยีนมา	-	อนิเดยี	-	ไทย	เชือ่มกับ
ระเบยีงเศรษฐกิจตะวันออก-ตะวันตก	(EWEC)	และระเบยีงเศรษฐกิจเหนือ-ใต้	
(SEC)	 ในกรอบแม่โขง	และเมื่อส�าเร็จจะเป็นระเบียงเศรษฐกิจแรกท่ีเชื่อม
สองอนุภูมิภาคเข้าด้วยกัน	 รวมถึงสนับสนุนให้ใช้ประโยชน์จากแผนแม่บท
ด้านความเชื่อมโยงในกรอบต่าง	ๆ	อาทิ	ACMECS	MPAC	และ	BIMSTEC	
และสนับสนุนความเช่ือมโยงทางดจิทัิลทีอ่นิเดยีมคีวามเชีย่วชาญ	นอกจากน้ี	
ไทยได้กล่าวต้อนรับอินเดียที่ได้ตอบรับเป็นประเทศหุ้นส่วนเพ่ือการพัฒนา
ของ	ACMECS	โดยจะร่วมกันพัฒนาความร่วมมือที่เป็นรูปธรรมต่อไป	
	 ในโอกาสดงักล่าว	ทีป่ระชมุได้รบัรองเอกสารผลลพัธ์	2	ฉบบั	ได้แก่	
(1)	 แถลงการณ์ร่วมการประชุมรัฐมนตรีกรอบความร่วมมือ	 MGC	และ 
(2)	แผนปฏิบัติการปี	ค.ศ.	2017	-	2022	

 นอกจากนี้ เมื่อวันที่ 3 สิงหาคม 2562 
นายดอน ปรมตัถ์วนิยั รฐัมนตรว่ีาการกระทรวง
การต่างประเทศ ยังได้เป็นประธานร่วมใน 
การประชุมรัฐมนตรีต่างประเทศกรอบความร่วมมือ
ลุ่มนำ้าโขง - สาธารณรัฐเกาหลี คร้ังท่ี 9  
(9th Mekong – ROK (MK) Foreign Ministers’ 
Meeting) และการประชุมรัฐมนตรีต่างประเทศ
กรอบความร่วมมือลุ่มนำ้าโขงกับญี่ปุ่น ครั้งที่ 12 
(12th Mekong-Japan (MJ) Foreign Ministers’ 
Meeting) ณ โรงแรมเซน็ทารา แกรนด์ กรุงเทพฯ 
โดยมีวตัถุประสงค์หลักเพือ่ทบทวนการดำาเนินการ
ภายใต้กรอบความร่วมมือฯ แลกเปล่ียนวสัิยทศัน์
ต่อทิศทางความร่วมมือในอนาคต และหารือ
สถานการณ์ในภูมิภาค
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	 การประชมุรฐัมนตรกีรอบความร่วมมอืลุม่น�า้โขง	–	สาธารณรฐัเกาหลี	
ครั้งที่	 9	 ชื่นชมบทบาทของสาธารณรัฐเกาหลี	 ในการพัฒนาอนุภูมิภาค	 
และแผนการเพิ่มเงินทุนในการสนับสนุนกองทุนเพื่อการพัฒนาของกรอบฯ	จาก	
2	ล้านดอลลาร์สหรฐัเป็น	3	ล้านดอลลาร์สหรฐั	ภายในปี	2563	และเหน็พ้องร่วมกัน 
ในประเด็น	 (1)	 การยกระดับความร่วมมือเป็นการประชุมระดับผู้น�าในปี	2562		 
(2)	สนบัสนนุสาขาความร่วมมอืทีส่าธารณรฐัเกาหลมีบีทบาทส�าคญั	อาทิ	การพัฒนา
ทรัพยากรมนุษย์	การพัฒนาเศรษฐกิจสีเขียว	การพัฒนาฝีมือแรงงาน	การเกษตร
ท่ีทันสมัยและการจัดการทรัพยากรน�้า	 และผลกระทบจากการเปลี่ยนแปลง 
สภาพภมูอิากาศ	(3)	สนบัสนนุบทบาทของภาคเอกชนผ่านกลไกความร่วมมอืการประชมุ
ภาคธุรกิจ	 (Mekong	 -	ROK	Business	Forum)	และ	 (4)	สนับสนุนการสร้าง
สนัตภิาพทีย่ั่งยืนในคาบสมทุรเกาหล	ีรวมทัง้ได้รบัรองถ้อยแถลงประธานร่วมของ
การประชุมรัฐมนตรีกรอบความร่วมมือลุ่มน�้าโขง	-	สาธารณรัฐเกาหลี	ครั้งที่	9
	 ทั้งนี้	 รัฐมนตรีว่าการกระทรวงการต่างประเทศได้กล่าวถ้อยแถลงต่อ 
ทีป่ระชมุชืน่ชมบทบาทของสาธารณรฐัเกาหล	ีโดยเห็นว่านโยบาย	New	Southern	
Policy	สอดคล้องกับการเป็นหุ้นส่วนเพ่ือการพัฒนาของ	ACMECS	และพร้อม
สนับสนุนความร่วมมือแบบไตรภาคีระหว่างกรมความร่วมมือระหว่างประเทศ	
(TICA)	และส�านกังานความร่วมมอืระหว่างประเทศเกาหล	ี(KOICA)	ในโครงการ
เพ่ือการพัฒนาที่ย่ังยืน	 ตลอดจนแสดงความพร้อมที่ไทยจะร่วมเป็นเจ้าภาพ 
จดัการประชมุภาคธุรกิจฯ	ครัง้ที	่7	ในเดอืนกันยายน	2562	และการประชมุระดบัผูน้�า
ของกรอบความร่วมมอืฯ	ครัง้แรก	 ในวันท่ี	27	พฤศจกิายน	2562	ณ	 เมอืงปซูาน	
สาธารณรัฐเกาหลี

นโยบาย New Southern Policy
สอดคล้องกับการเป็นหุ้นส่วน
เพื่อการพัฒนาของ ACMECS 
และพร้อมสนับสนุนความร่วมมือ
แบบไตรภาคีระหว่างกรมความร่วมมือ 
ระหว่างประเทศ (TICA) และ
สำานักงานความร่วมมือระหว่าง
ประเทศเกาหลี (KOICA)
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		 การประชุมรัฐมนตรีกรอบความร่วมมือลุ่มน�้าโขงกับญ่ีปุ่น	 คร้ังที่	 12	
เห็นพ้องทีจ่ะสานต่อความร่วมมอืภายใต้สาม	เสาหลกัของ	Tokyo	Strategy	2018	
ได้แก่	 (1)	 การพัฒนาความเชื่อมโยงที่ดีและมีคุณภาพ	 (2)	 การพัฒนาสีเขียว 
ในอนุภูมิภาคลุ่มน�้าโขง	 โดยสนับสนุนการจัดท�า	 “ข้อริเริ่มลุ่มน�้าโขงกับญ่ีปุ่นเพ่ือ
การพัฒนาทีย่ั่งยืน	ค.ศ.	2030”	ให้เสร็จสิน้เพ่ือสามารถรับรองในการประชุมผูน้�า	MJ	
ครัง้ที	่11	ในเดอืนพฤศจกิายน	ศกน้ี	(3)	การสร้างสงัคมท่ีมปีระชาชนเป็นศนูย์กลาง	
โดยยินดต่ีอการจดักิจกรรมต่าง	ๆ 	เพ่ือฉลอง	Mekong	Japan	Exchange	Year	2019	
และการส่งเสริมการท่องเท่ียว	 รวมท้ังได้รับรองถ้อยแถลงประธานร่วมของ 
การประชุมรัฐมนตรีกรอบความร่วมมือลุ่มน�้าโขงกับญ่ีปุ่น	ครั้งท่ี	 12	นอกจากน้ี	 
ยังสนับสนุนให้ความร่วมมือลุ่มน�้าโขงกับญี่ปุ่นด�าเนินการตามแนวคิด	Free	and	
Open	 Indo	Pacific	ของญี่ปุ่นซึ่งสอดคล้องกับ	ASEAN	Outlook	on	 the	 Indo	
Pacific	 รวมทั้งแผนแม่บท	ACMECS	 (ค.ศ.	 2019	 -	 2023)	 โดยท่ีประชุมยินดี 
ที่ญี่ปุ่นได้ประกาศการเข้าร่วมเป็นหุ้นส่วนเพื่อการพัฒนาของ	ACMECS	
		 รฐัมนตรว่ีาการกระทรวงการต่างประเทศได้เน้นย�า้บทบาทไทยในฐานะ
ประเทศหุ้นส่วนในการพัฒนาและประเทศผู้ให้ในลุ่มน�้าโขงท่ีพร้อมจะร่วมมือกับ
ญ่ีปุ่นในการส่งเสริมการพัฒนาอย่างย่ังยืนในอนุภูมิภาค	 โดยเฉพาะการพัฒนา
ความเชื่อมโยงในทุกมิติ	การสานต่อการจัดการประชุม	Green	Mekong	Forum	
ร่วมกับญ่ีปุน่	(โดยตัง้แต่ปี	ค.ศ.	2020	จะเปลีย่นชือ่เป็นการประชมุ	Mekong	Japan	
SDGs	Forum)	เพ่ือส่งเสรมิการแลกเปลีย่นประสบการณ์และแนวปฏบิติัท่ีเป็นเลศิ
ในการส่งเสรมิสิง่แวดล้อมและการพัฒนาอย่างย่ังยืน	รวมท้ังยินดทีีญ่ี่ปุน่เป็นหุน้ส่วน
เพ่ือการพัฒนาของ	ACMECS	 โดยไทยต้องการส่งเสริมให้กรอบความร่วมมือ 
ลุ่มน�้าโขงกับญี่ปุ่นและ	ACMECS	ด�าเนินไปในทิศทางเดียวกันและเกื้อหนุนกัน

สนับสนุนให้ความร่วมมือลุ่มน้ำาโขง
กับญี่ปุ่นดำาเนินการตามแนวคิด 
Free and Open Indo Pacific 
ของญี่ปุ่นซึ่งสอดคล้องกับ
ASEAN Outlook on the Indo Pacific
รวมทั้งแผนแม่บท ACMECS
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UPDATE
โดย	สถานเอกอัครราชทูต	ณ	กรุงราบัต	

ครั้งที่ 5 ณ กรุงกาฐมาณฑุ ราชอาณาจักรเนปาล
งาน “Nepal Chamber Expo 2020 ครั้งที่ 5” จะจัดขึ้นระหว่างวันที่ 25 - 29 กุมภาพันธ์ 2563 ณ Bhrikutimandap 
Exhibition Hall กรุงกาฐมาณฑุ ราชอาณาจักรเนปาล โดยได้รับการสนับสนุนจากกระทรวงอุตสาหกรรม การค้าและ 
สินค้าเนปาล และหอการค้าเนปาล

งาน Nepal Chamber Expo 2020
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UPDATE

	 Nepal	Chamber	Expo	เป็นมหกรรมการค้าระหว่าง
ประเทศของเนปาล	ได้รวบรวมองค์กรธุรกิจชัน้น�าระดบัชาตแิละ
นานาชาตภิายใต้การน�าเสนอแนวโน้มการเติบโตของภาคการค้า	
ภาคธุรกิจ	 รวมถึงการแสดงศักยภาพที่จะเกิดขึ้นในอนาคต	 
ผ่านการจดัแสดงผลติภณัฑ์และบรกิารทีน่่าสนใจจากท่ัวทุกมมุโลก	
ท�าให้ประชาชนทีเ่ข้าร่วมงานมโีอกาสเข้าถึงผลติภัณฑ์และบรกิาร
ทีม่คีณุภาพ	อกีท้ังยังให้องค์กรทีเ่ข้าร่วมเป็นแพลตฟอร์มร่วมกัน	
เพ่ือสร้างการเรียนรู ้และหารือเก่ียวกับแนวโน้มของตลาด 
ในปัจจุบัน

	 นอกจากนี	้งาน	Nepal	Chamber	Expo	มวีตัถุประสงค์
เพ่ือเป็นเวทสี�าหรบัการแลกเปลีย่นเรยีนรูเ้พ่ือสร้างเครอืข่ายทางธุรกิจ
ท่ีเอื้ออ�านวยต่อการส่งเสริมธุรกิจท้องถ่ินในชุมชนนานาชาติ	 
รวมท้ังการสร้างฐานการค้าท่ีแท้จริงให้แก่ผู้จัดแสดงสินค้า
นานาชาติได้ส�ารวจโอกาสทางธุรกิจและสร้างการลงทุนในประเทศ
เนปาล

	 ท้ังนี้	 เพ่ือเปิดโอกาสให้บริษัทจากต่างประเทศได้จัด
แสดงสินค้าและศึกษาข้อมูลการลงทุนสร้างเครือข่ายกับบริษัท
ในเนปาล	และประชาสัมพันธ์ให้สินค้าเนปาลเป็นทีรู่จ้กัของนานา
ประเทศ	ผูส้นใจสามารถสอบถามผูจ้ดังานเพ่ิมเตมิได้ท่ีไปรษณีย์
อเิล็กทรอนกิส์	nepalchamberexpo@gmail.com	และเวบ็ไซต์	
www.nepalchamberexpo.com	
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ใ
นปัจจุบัน	การค้าและการลงทุนไทยได้เติบโตข้ึนมาตาม
ล�าดับซึ่งสังเกตได้จากจ�านวนธุรกิจที่จดทะเบียนใหม่ในช่วง 
ปีท่ีผ่านมาน้ี	ได้เพ่ิมขึ้นอย่างต่อเนื่อง	 เน่ืองจากก�าลังซื้อ 
ของประชาชนเข้ามาสู่ภาวะปกติ	อันเป็นผลมาจากสถานการณ์

เศรษฐกิจในประเทศ	และสถานการณ์เศรษฐกิจของโลกท่ีมี
พัฒนาการดีข้ึน	ผู้ประกอบการหลายรายจึงเร่ิมกลับมาลงทุนอีกคร้ัง	 
แต่หากผู้ประกอบการไทยจะมุ่งเติบโตโดยหวังพ่ึงเศรษฐกิจ 
ภายในประเทศเพียงอย่างเดียวน้ันเมื่อถึงจุดหนึ่งก็อาจเจอ 
ความเส่ียงท่ีไม่สามารถขยายฐานธุรกิจได้อีก	เน่ืองจากความต้องการ
ซ้ือสินค้าจะถึงจุดอ่ิมตัว	ดังน้ัน	การขยายฐานตลาดไปยังต่างประเทศ
จึงเป็นเรื่องจ�าเป็นอย่างหนึ่งที่ผู้ประกอบการไทยควรค�านึงถึง 
และควรปฏิบัติเมื่อมีความพร้อม	อย่างไรก็ตามก่อนที่จะขยาย 
การลงทุนไปต่างประเทศได้	ก็จ�าเป็นต้องศึกษาหาข้อมูลอย่างรอบ
ด้านด้วยเช่นกัน	ซึ่ง	“globthailand.com”	พร้อมท่ีจะเป็นส่ือกลาง 
ที่คอยชี้น�าโอกาสใหม่เพื่อการเติบโตของธุรกิจไทยในต่างประเทศ
	 globthailand.com	เป็นเว็บไซต์ที่จัดต้ังขึ้นโดยศูนย์
ธุรกิจสัมพันธ์	ภายใต้กรมเศรษฐกิจระหว่างประเทศ	กระทรวงการ
ต่างประเทศ	โดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือเป็นกลไกหนึ่งท่ีคอยขับเคล่ือน	
“การทูตเศรษฐกิจเชิงรุก	(Proactive	Economic	Diplomacy)”	 
ซึ่งจะมุ่งไปสู่การเพ่ิมขีดความสามารถในการแข่งขันและศักยภาพ
ทางเศรษฐกิจส�าหรับภาคเอกชนไทยในเวทีโลก	ภายในเว็บไซต์	
globthailand.com	จะมีเน้ือหาหลักท่ีแบ่งออกเป็น	5	ประเภท	 
ซึง่ได้แก่	(1)	ทนัโลก	(2)	ชีช้อ่งจากทมีทูต	(3)	โอกาสใหมใ่นตา่งแดน	
(4)	รู้กฎก่อนรุก	และ	(5)	เครือข่ายของเรา	โดยแต่ละประเภทก็จะมี
เนื้อหาที่แตกต่างกัน	ซึ่งสามารถสรุปได้คร่าว	ๆ	ดังนี้

รู้จกัโอกาสทางธรุกิจ
ในต่างแดน รู้จัก
globthailand.com

ทันโลก	 คือ	 ช่องทางท่ีรวบรวม
สถานการณ์และความเคลือ่นไหว
ทางด้านเศรษฐกิจในแง่มมุต่าง	ๆ 	
จากต่างประเทศ	ซึ่งข้อมูลจะถูก
ส่งตรงมาจากสถานเอกอคัรราชทตู
และสถานกงสลุใหญ่ของไทยท่ัวโลก
เพ่ือผูป้ระกอบการไทยโดยเฉพาะ

ช้ีช่องจากทีมทูต	 คือ	 ช่องทาง 
ท่ีรวบรวมข้อมูลทางเศรษฐกิจ 
เชิงลึกจากทีมทูตและศูนย์ข้อมูล
เพ่ือธุรกิจไทยในต่างประเทศ	
(Business	 Information	Center	
-	BIC)	เพ่ือให้คนไทยได้เหน็โอกาส
ต่าง	ๆ	ที่อาจเข้าไป	ร่วมลงทุนใน
ต่างประเทศ
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PROMOTE

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

โอกาสใหม่ในต่างแดน	คอื	ช่องทาง	
ที่รวบรวมกิจกรรมงานสัมมนา 
ท่ีให้ข้อมลูเชงิลกึทางด้านเศรษฐกิจ
และการลงุทุน	 เ พ่ือเ พ่ิมขีด 
ความสามารถในการแข่งขัน 
ของภาคเอกชนไทย	 อีกท้ังยัง	
รวบรวมกิจกรรมที่ให้ภาคเอกชน
ไทยได้มีโอกาสแสดงศักยภาพ 
ในเวทโีลก	เช่น	มหกรรมแสดงสินค้า
ในต่างประเทศ	งานเทศกาลไทย 
ทีจ่ดัขึน้ตามเมอืงใหญ่ต่าง	ๆ 	ทัว่โลก

ช่องทางการติดตาม
Website : www.globthailand.com
Facebook : globthailand

รู้กฎก่อนรุก คอื	ช่องทางท่ีรวบรวม
กฎระเบยีบการค้าและการลงทนุ
ในตลาดสากลและพร้อมชว่ยให้
ค�าปรึกษาแก่ผู้ประกอบการไทย	
เมื่อเกิดข้อพิพาททางการค้า
ระหว่างประเทศ

เครือข่ายของเรา	 คือ	 ช่องทาง 
การติดต่อหน่วยงานทั้งภาครัฐ
และภาคเอกชน	 ท่ีมีส่วนร่วมใน 
การผลักดนัธุรกิจไทยในระดับโลก	 
ซึง่จะมท้ัีงศนูย์ข้อมลูเพ่ือธุรกิจไทย	
(Business	Information	Center	-	BIC)	
ในประเทศต่าง	 ๆ	ที่ด�าเนินงาน
ภายใต้การก�ากับดูแลของสถาน
เอกอคัรราชทูตและสถานกงสลุใหญ่
ของไทยท่ัวโลกและมีหน่วยงาน
พันธมิตรอื่น	 ๆ	 ที่เก่ียวข้องกับ 
การประกอบธุรกิจไทยในระดบัสากล

	 นอกเหนือจากเนื้อหาท้ัง	 5	
ประเภทท่ีได้กล่าวในข้างต้นแล้ว	
globthailand.com	 ยังได้ท�างาน
เ พ่ือตอบสนองนโยบายของ 
ศูนย์ธุรกิจสัมพันธ์ในด้านอื่น	 ๆ	 
อีกด้วย	โดยมีกิจกรรมที่เคยจัดไว้ 
อย่างน่าสนใจในอดตี	ยกตัวอย่าง	 
การจัดโครงการชี้ช่องจากทีมทูต 
กระทรวงการต่างประเทศน�าคณะ 
ไปส�ารวจโอกาสการค้าการลงทุน 
ท่ีเอธิโอเปีย	 ซึ่งจัดไปเมื่อเดือน 
กันยายน	 2560	 เป็นต้น	 เพ่ือให ้
การทูตเศรษฐกิจเชิงรุกของ 
กระทรวงการต่างประเทศท�างาน 
รับใช้ผู ้ประกอบการไทยและ
ประชาชนชาวไทยในทางทีจ่บัต้อง
ได้อย่างเต็มที่
	 ท้ังน้ี	มบีทความเก่ียวกบัธุรกิจ 
ระหว่างประเทศมากมายท่ีทมีงาน	 
globthailand	 ตั้งใจคัดสรรมา 
เพ่ือท่าน	โดยท่านสามารถติดตาม 
รับข่าวสารต่าง	ๆ	 ได้ทางเว็บไซต	์ 
globthailand.com	ทางเฟซบุ๊ก
แฟนเพจ	 facebook.com/ 
Globthailand	และทางคอลัมน ์
ชี้ช่องจากทีมทูต	 ในหนังสือพิมพ์
ฐานเศรษฐกิจ	รวมทัง้ท่านสามารถ
ติดต่อและสื่อสารกับทีมงาน	 
globthai land	 เ พ่ือแบ่งป ัน
ประสบการณ์ทางธุรกิจได้ทางอเีมล์	
info@globthailand.com	และทาง
หมายเลขโทรศัพท์	0	2643	5237
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